


      Dossier de Porter à Connaissance – Site SLN – Transfert Boues HC de la CAT  

Rév 0 – PAC Gestion Boues HC CAT SLN                    2/11                     Décembre 2022 
   
 

 
 

Sommaire du Porter à Connaissance 
 

1 INTRODUCTION ............................................................................................................................................ 2 

 

2 PRESENTATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSFERT DES BOUES CAT ............................ 3 

 
2.1 PRESENTATION DES BESOINS DE STOCKAGES ........................................................................................... 4 
 
2.2 PRESENTATION DE LA ZONE DE TRANSFERT ............................................................................................ 6 
 
2.3 PRESENTATION DE LA ZONE DE STOCKAGE ISO-CONTENEURS ................................................................. 8 

 

3 EXPLOITATION DES INSTALLATIONS DE TRANSFERT ET D’ENTREPOSAGE ........................ 10 

- Analyse Préliminaire des Risques - APR 

- Descriptif des moyens de protection incendie et des moyens de protection de l’environnement 

- Déroulement des opérations de transfert des boues 

- Stratégie de remplissage des isotanks - Fonctionnement par Batch   

 

 

ANNEXES ...................................................................................................................................................... 14 

 
 

1 INTRODUCTION  

La Centrale Accostée Temporaire du site industriel de SLN a fait l’objet d’un arrêté d’autorisation Arrêté 
n° 3456-2022/ARR/DIMENC du 28 septembre 2022.  Pour l’exploitation temporairement d’une centrale 
électrique accostée sise à Doniambo – commune de Nouméa 
 
Dans son fonctionnement, il est décrit un système de filtration des combustibles FOL et gazole et des 
huiles lubrifiantes 
Toutes ces boues Hydrocarbures sont collectées et dirigées vers différentes 2 cuves appelées « Sludge 
Tanks » ou SLDT et SLCT. 
 
 
Il est ensuite prévu d’exporter à terre ces boues afin de les traiter en interne sur le site de la SLN, via le 
parc à boues après obtention d'une autorisation provinciale spécifique ou en externe via un export vers la 
Nouvelle-Zélande (prestataire SOCADIS). 
 

L’objectif de ce Porté à Connaissance est de décrire les infrastructures temporaires prévues dans le 
cadre du transfert des boues vers les filières de traitement identifiées. 
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Choix de l’Emplacement du Site : 

L’installation de Transfert a été mise au plus près de la barge, dans la zone KPS, afin de permettre à la 
pompe de la CAT de pouvoir envoyer les boues HC vers les Isotank. C’est ce qu’il se passe sur tout type 
de transvasement d’Eaux Grises ou Noires sur les zones portuaires. 

Le fait que l’installation soit située sous les lignes HT ne pose pas de problème au regard des 
réglementations existantes (Arrêté du 17 mai 2001 fixant les conditions techniques auxquelles doivent 
satisfaire les distributions d'énergie électrique). 

En effet, l’Article 21  de cet arrêté (utilisé comme référence par le Département Etudes & Travaux  
Service Distribution ENERCAL) prévoit même le voisinage immédiat, par des lignes HT, d'un Dépôt de 
produits inflammables liquides ou gazeux ou de raffineries – Art. 21. 

Il doit, en tout état de cause, être pris en compte les mesures suivantes : 

 L’exploitant doit s'assurer qu'en cas de contournement d'isolateurs par un arc les courants de 
défaut à la terre s'écoulent dans des conditions telles qu'il ne puisse en résulter aucun risque 
d'incendie ou d'explosion pour les installations du dépôt ou de la raffinerie. 

 la hauteur des conducteurs, à - 5 °C sans vent, ne doit pas être inférieure à : 

- mètres au-dessus du sol et des emplacements normalement accessibles aux personnes ; 

- 4,5 mètres au-dessus des aires affectées au stationnement des véhicules ; 

- … 

- 2 mètres au-dessus des bâtiments. 

Ces 2 points ont bien été vérifiés puisque les ligne HT sont situées à plus de 40 m de haut à proximité du 
Pylône 1 et que l’écoulement des courants de défaut à la terre ont fait l’objet d’une étude spécifique 
rappelée dans l’Etude Foudre. 
  

2.1 PRESENTATION DES BESOINS TEMPORAIRE DE STOCKAGES ET DE TRANSFERT 

Les cuves de stockage et spécifiquement celles des Boues d’hydrocarbures (filtration des combustibles 
FOL et gazole) de la centrale accostée temporaire présentent une capacité de stockage globale de 
l’ordre de 240 m3 permettant de stocker les boues sur un mois de fonctionnement. 

 

Ainsi, il est nécessaire d’évacuer environ 300 m3 de boues tous les mois, ce qui représente une quantité 
à transférer à terre de l’ordre de 80 m3 par semaine. 

Les 2 filières identifiées étant la revalorisation sur site par incinération avec le minerai ou l’export (pour le 
surplus) vers des filières de traitement existantes en Nouvelle-Zélande, il est nécessaire que l’installation 
de transfert puisse à la fois : 

 Permettre le remplissage d’un camion de vidange pour l’évacuation vers le parc à boues de la 
SLN ; 

 Permettre le remplissage d’iso-conteneurs qui pourront directement est transportés vers le port 
pour envoi à l’export. 

 

Il est donc nécessaire de disposer sur site de 2 zones de stockage : 

1. une zone de stockage des iso-conteneurs et du camion de vidange lors des phases de 
remplissage ; 

2. une zone de stockage transitoire permettant l’attente des iso-conteneurs vides (en attente de 
remplissage) ;  les iso-conteneurs pleins seront directement évacué vers le Port après 
remplissage. 
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La première zone étant destinée à accueillir les opérations de transfert, celle-ci a été conçue comme une 
zone en rétention permettant de collecter les éventuelles égouttures ou déversement.  Elle permet de 
stocker 2 iso-conteneurs tout en sécurisant les opérations simultanées de chargement et de 
déchargement. 

La seconde zone étant principalement une zone de stockage d’Iso-conteneurs vides avant transfert sur 
la zone de remplissage, elle occupe une surface plus grande permettant de loger 6 conteneurs.  

 

Vues des Iso-Conteneurs 

Les Isotanks sont simple enveloppe et isolés thermiquement 
avec une fine couche de laine de roche. 

Ci-joint le code de construction du réservoir et de la structure 
conteneur qui le maintien. 

Ils sont construits et utilisés de par le monde pour transporter des liquides en vrac, dangereux et non 
dangereux. 
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2.2 PRESENTATION DE LA ZONE DE TRANSFERT 

La Vue en plan et les Coupes de la zone de transfert sont joints en Annexe 2. 

La vue en perspective ci-dessous permet de comprendre comment viennent se placer les camions de 
livraison (side loader) des iso-conteneurs pour décharger les iso-conteneurs vides et prendre les pleins 
pour envoi au Port vers la filière d’élimination à l’export.  

De la même manière, à la place du camion de livraison, on peut imaginer un camion de vidange au 
même emplacement qui viendrait se connecter sur la tuyauterie acier fixe via un raccord Camlock pour 
ensuite transporter les boues vers le parc à boue. 

 

La zone de transfert est intégralement conçue sur rétention. Cette rétention constituée, d’un merlonnage 
périphérique en scorie de 50 cm, s’étend sur une surface intérieure de l’ordre de 180 m2 (16.90 x 
10.20m). Elle permet un volume de stockage de 54 m3 soit plusque le volume contenu de 2 conteneurs 
pleins correspondant au volume maximum de boue pouvant être présent sur la zone. 

Afin d’assurer une étancheification partielle de la surface, des bandes de convoyeurs (de 5 m x 1m de 
large) seront disposées côte à côte sur la totalité de la rétention au-dessus d’une couche d’argile de 10 
cm peu perméable. Elles seront agrafées à leur bout pour éviter tout mouvement de celles-ci une fois en 
place. 

Les produits transférés (boues hydrocarbures) étant issues de la filtration des combustibles HFO, ceux-ci 
seront particulièrement visqueux et pourront être repris sur les bandes en cas de déversement / 
égoutture avant une contamination du sol. 

La surface globale sera pentée vers un regard de collecte dont la vanne de rejet sera maintenue en 
position fermée ; toute vidange du regard se fera manuellement après contrôle de l’absence de tout 
déversement d’hydrocarbure dans la cuvette. 

La surface d’accueil des bandes de convoyeur est constituée d’un mélange de scories Bessmer / Demag 
mis en place par DUMEZ et ayant la caractéristique d’une très forte portance (environ 180 MPa) et 
rendue très peu perméable, via un polyane et une couche d’argile de 10 cm en sous face; les rampes 
d’entrée et de sortie de la cuvette sera traitée en GNT compactée afin de s’assurer qu’il n’y ait peu de 
tassement de la rétention au droit des passages, au cours du temps. 

Nous profiterons de cette partie en GNT pour passer la tuyauterie acier galvanisée de l’autre côté de la 
rétention via une canalisation acier SCH80 – DN350. 
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L’Annexe 3 présente l’ensemble des détails relatifs aux rampes, aux fixations de tuyauteries et des 
bandes de convoyeur. 

 

En ce qui concerne les tuyauteries, celles-ci seront constitués : 

 Du flexible de transfert en provenance de la barge (CAT) ; 

 D’une transition flexible – tuyauterie galva aérienne située au-dessus d’une rétention ; 

 De 3 lignes Galva en 6’’ (DN150) en raccords rainurés, alimentant les 2 iso-conteneurs et le 
camion vidange.  

Au bout de chaque ligne se trouvera une vanne de sectionnement en 3’’ (DN80) équipée d’un 
raccord Camlock permettant la connexion sur les trous d’homme ou sur le camion.  

Tous les raccords Tuyauterie Acier – Flexibles seront positionnés à l’intérieur de la rétention. 

Après chaque phase de remplissage, les lignes seront purgées des boues résiduelles par poussage à 
l’air afin d’éviter tout colmatage par refroidissement des boues (et augmentation de 
viscosité).

 

Schéma des connexions Iso-Conteneurs et passage sous caniveau. 
 

2.3 PRESENTATION DE LA ZONE DE STOCKAGE ISO-CONTENEURS 

La zone de stockage pour les 6 Iso-Conteneurs vides sera située au nord de la zone de transfert dans la 
surface clôturée dédiée à l’exploitation de la CAT. 

Cette zone de l’ordre de 120 m2 (18 m x 7 m) est indiqué sur le plan ci-dessous. 

Elle sera recouverte de bande de convoyeur pour garder une surface propre sous les conteneurs. 
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3 EXPLOITATION DES INSTALLATIONS TEMPORAIRES DE TRANSFERT ET 

D’ENTREPOSAGE 

L’ensemble des transferts et des stockages se feront dans des conditions de sécurité garantie par des 
moyens de protection incendie et des moyens de protection de l’environnement permettant d’éviter tout 
risques de pollution.  

Une Analyse Préliminaire des Risques est jointe en Annexe 4 du présent document. 

En effet, outre les dispositifs présentés ci-dessus, le site sera équipé : 

 D’un point de connexion au réseau incendie SLN équipé d’un 
raccord pompier ½ symétrique DN100 bronze (conforme à la norme 
NF S 61-703 et NF E 29-572). 

 D’extincteurs à proximité (9 kg poudre ABC x2) ; 

 De Poubelle de type Spill Kit en cas de déversement – pour reprise 
immédiate du produit. 

Localisation des moyens Incendie : 
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Le personnel pourra ensuite monter le flexible sur le conteneur pour le fixer via la connexion Camlock 3’’. 

Après s’être assurer de l’ouverture des vannes, il donnera, à la barge, l’ordre de démarrer la pompe de 
transfert qui enverra les boues à terre à un débit de l’ordre de 5 m3/h.  

La pompe utilisé pour le transfert des boues HC est une 
pompe à vis sans fin excentrique de marque ALLWEILER et 
de type AEB1E – Taille 200. Le débit de la pompe est calé 
sur 200 tours / min soit environ 5 m3/h. La pression de 
fonctionnement se situera à environ 2 bars (soit la perte de 
charge). 

Le personnel s’assurera du remplissage via une pige sur le trou d’homme et stoppera la pompe à 80 % 
environ soit 20m3 sur 24 m3 de capacité. 

Ainsi d’un point de vue des mesures organisationnelles mises en place pour empêcher un 
débordement des isotanks lors du remplissage : 

- L’Arrêt de remplissage s’effectuera à 20 m3 sur une capacité des Isotanks de 24 m3, soit un 
délai d’environ 50 min avant débordement.  

- La Présence d’un opérateur en continue sur l’Isotank, permettant une communication 
permanente par talkie avec l’opérateur pompe (pour demande d’arrêt, par exemple). 

D’un point de vue des mesures techniques : 

- L’Opérateur, présent en continue sur l’Isotank, disposera d’un bouton d’arrêt d’urgence de la 
pompe de transfert, bouton d’urgence déporté sur le conteneur. 

 
Stratégie de remplissage des isotanks - Fonctionnement par Batch : 

La Barge CAT dispose de 2 stockages dédiés au boues HC : une première cuve de 240 m3 et une 
seconde (optionnelle) de 1350 m3. 

Ainsi la stratégie de remplissage des Isotanks sera définie sur la base des contraintes portuaires à savoir 
que le Port accepte les Isotanks 3 jours (72h) avant le chargement du Bateau à l’export.  

Etant donné qu’il y aura un bateau à l’export tous les 15 jours, il est donc prévu de remplir par batch 
environ 6 isotanks tous les 15 jours pendant une durée d’environ 30 h : 

5m3/h de remplissage = 1 Isotank. Il sera donc rempli dans une durée de 4h. 

Avec un temps de manipulation d’1 heure entre chaque Isotank, il faudra : (5 m3/h x 4) x6 + 6 = 30 h. 

NOTA : étant donné qu’il n’y aura pas d’enlèvement par camion la nuit, il est prévu de remplir au 
maximum 2 Isotanks durant la nuit et de les garder dans la rétention le temps des reprises 
d’enlèvements. 

En cas de problème sur la disponibilité des Bateau d’Export au Port, KPS dispose d’une capacité 
complémentaire de 1350 m3 à bord pour du stockage tampon supplémentaire. 
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En cas d’évènement cyclonique, la position du Projet CAT SLN est procédure est la suivante : 

- Il n’y aura pas de remplissage d’isotank à partir du moment où il y aura connaissance d’une 
période pré-cyclonique en cours ; 

- S’il y a un isotank plein sur la zone de remplissage, celui-ci sera évacué du site vers la zone de 
dépôt portuaire ; 

- Les Isotanks vides sur site seront sanglés et arrimés au sols via des ancrages sur gros blocs 
béton.  

Ces points seront clairement inscrits dans la procédure cyclonique de KPS qui servira de checklist en 
cas d’évènement climatique. 

 

SLN / KPS travaillera avec une société spécialisée dans la gestion et l’export de déchets (par exemple 
SOCADIS). Les boues seront exportées vers des installations autorisées en Nouvelle Zélande, si elles 
ne sont pas prises en charge directement sur site (afin de limiter le transport en distance). 
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