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Acronyme Définition
AEP Alimentation en eau potable
AOA Association Océanienne d’Archéologie
APSAD Assemblée Pléniere de Sociétés d’Assurances Dommages
BHNS Bus a Haut Niveau de Service
CCI Chambre du Commerce et de I'Industrie
CDMR Centre d'exploitation, de maintenance et de remisage
cov Composés Organiques Volatiles
DAVAR Direction des Affaires Vétérinaires, Alimentaires et Rurales
DD Dossier de Déclaration ICPE
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DENV Direction de I'environnement de la province Sud
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ICPE Installations Classées pour la Protection de I'Environnement
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ISEE Institut de la Statistique et des études économiques de Nouvelle Calédonie
ISSG Invasive Species Specialist Group
MES Matiéres en suspension (Qualité de I'eau)
MNT Modéle Numérique de Terrain
MOEG Maitrise d’ceuvre générale
CEil.nc Observatoire de I'Environnement
OPT Office des Postes et des Télécommunications
PCC Poste de commande centralisé
PDAN Plan de Déplacement de I’Agglomération Nouméenne
PMR Personne a Mobilité réduite
PST Partie Supérieure des Terrassements
REP Responsabilité Elargie du Producteur
PUD Plan d'Urbanisme Directeur
RNT Résumé Non Technique
TCSP Ligne de Transport en Commun en Site Propre
TMJA Trafic moyen journalier annuel
UICN Union Internationale pour la Conservation de la Nature
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AVANT PROPOS

L'objet de la présente étude concerne la construction du centre de maintenance, de remisage et
d’exploitation du T.C.S.P. Néobus, dans le quartier 4°™ KM, sur la commune de Nouméa. Le site du projet

est prévu sur un terrain municipal de 41 482 m2. La SHON totale du projet est de 2 066 m>.

D’aprés le Code de I'Environnement de la province Sud, Livre I, Titre III, article 130-3, le projet est

soumis a étude d'impact environnemental en raison :

= du défrichement d’un coté de la créte d'une colline dans la limite d'une largeur de 50 métres de

chaque c6té de la ligne de partage des eaux,

= des travaux, d'ouvrages ou d'aménagement dont la réalisation est susceptible d’avoir un impact

environnemental significatif sur un écosysteme d‘intérét patrimonial (mangrove).

Cette étude d'impact sera donc complétée d’'une demande de défrichement, conformément au code de

I'environnement de la province Sud (article 130-3).

Le contenu de l'étude d'impact a été établi conformément a l'article 130-4 du Titre III du code de

I'Environnement de la province Sud.
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PARTIEI:
RESUME NON TECHNIQUE

1 CONTEXTE

Lo o) [l [T VTS Etude d'impact environnemental dans le cadre de la réalisation du centre de
maintenance, de remisage et d’exploitation (CDMR) du T.C.S.P. Néobus. La SHON
totale du projet est de 2 066 m?. Le projet se situe & moins de 50 métres sur une

ligne de créte et a proximité d'un écosystéeme a intérét patrimonial, la mangrove.

Demandeur Syndicat Mixte de Transport Urbain du Grand Nouméa - SMTU

Localisation Le projet se situe sur la butte RABOT au niveau du rond-point Belle-Vie, dans le

quartier 4°™ KM de la commune de Nouméa.

Description Le CMDR sera constitué d’un :

- centre d'exploitation du réseau Néobus,
- atelier de maintenance des bus,

- espace de remisage des bus a haut niveau de service de la ligne 1 Néobus.

S IS e Terrain public situé dans I'agglomération de Nouméa, dans une zone d'activité
justification du

projet économique liée en grande partie au secteur automobile et la grande distribution ;

Terrain ayant déja été défriché et possédant la surface nécessaire au projet ;

Proximité avec la ligne 1 du TCSP : réduction du temps et des distances de prise de
service, diminution de la consommation en gazole et des émissions des gaz

d'échappement des bus ;

Proximité avec la future ligne 2 du TCSP.
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Titre

Néobus

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P.

2 ETAT INITIAL

Milieu/Théme

Air

Caractéristique Enjeux

Proximité de routes a fort trafic et des zones industrielles

- Eau Apport en eau de surface du site vers la mangrove
Milieu -
physique Absence d'amiante
Sol Topographie accidentée — ligne de créte — forte pente
Sols de bonne qualité
Espaces . .
P Mangrove limitrophe au site
naturels
Milieu Aucun intérét floristique observé sur site Moyen
naturel Flore . gy
Terrain en partie défriche
Faune Aucun intérét faunistique observé
Occupation Aucune occupation du site de maniére permanente
du sol Densité d’habitation moyenne / zone commerciale et artisanale
Usages socio- | Servitudes d'assainissement et routiéres v
, . L. , L. oyen
economiques | Mangrove suivie par l'association SOS Mangroves
Risque Zone artisanale, commerciale et industrielle a proximité :
technologique | présence d'ICPE
Milieu Réseaux Réseaux viaires dense Moyen
humain viaires Fort trafic
Absence de source d’odeur
Ambiance Présence ponctuelle d'ambiance sonore Faible
Présence continue d'ambiance lumineuse (rues éclairée)
Paysage Site situé en hauteur et donc visible depuis les alentours Moyen
Patrimoine Aucun intérét observé Faible
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3 ETUDE DES IMPACTS

3.1 EVALUATION DES IMPACTS

MILIEU PHYSIQUE

Thémes Impacts potentiels du projet sur ’environnement Irg?:ft Mesures d’évitement et de réduction rlén;Fdauc;| bAEEES chiBiensato'reS/

Chantier

- Les zones mises a nu feront l'objet d’arrosages
réguliers.

Chantier - Les camions transportant des matériaux fins seront

- les gaz d'échappement des véhicules et engins bachés.
travaillant sur site ; - Les rejets de gaz de combustion des engins et
- les gaz de combustion des groupes électrogenes véhicules seront conformes aux facteurs
potentiellement nécessaires ; d'émissions fixés par la réglementation
- les poussiéres émises par les travaux de terrassement e (dans la  mesure ou les

et la circulation des engins ; équipements sont CE).

oI R o1 - les poussiéres émises par les travaux généraux - L'échappement des gaz de combustion ne

comportera aucune obstruction risquant de géner

(opération de meulage, trongonnage, etc.).
la diffusion des effluents gazeux.

Exploitation
- les gaz d'échappement émis par les bus, les véhicules
légers des employés et de services,

- Les engins sont des équipements entretenus et
controlés tres régulierement.

- Le soulévement de poussiéres pourra également
étre limité grace a la limitation de la vitesse de
circulation des véhicules et engins par une
signalisation adéquate (20 km/h) et la mise en
place de ralentisseurs, notamment en entrée du
chantier.

Exploitation
- Les zones de voirie seront revétues, évitant ainsi

- les gaz d’échappement émis lors des essais réalisés
sur les bus en réparation a I'atelier de maintenance,

- les rejets de COV lors de l'utilisation de la cabine de
peinture mobile.
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MILIEU PHYSIQUE

Impact
brut

Impact Mesures compensatoires/

Mesures d’évitement et de réduction s P
résiduel Suivi

Themes Impacts potentiels du projet sur I’environnement

I'envol de poussieres engendré par la circulation.

- Acquisition de bus hybrides (moteur électrique et
diesel) ou 100% diesel de derniere génération
respectant la norme EURO 5 voire EURO 6 relative
aux émissions.

- Les bus seront équipés du systéme de réduction
catalytique sélective (RCS) permettant la réduction
d’émission des oxydes d'azotes.

- Concernant la circulation des véhicules,
I'aménagement du site et son plan de circulation
limiteront les manceuvres au maximum et
permettront de fluidifier la circulation sur le centre
de remisage.

- De méme, les aménagements connectant le site a
la voirie publique ont été congus afin de minimiser
le temps d'attente des bus venant s'insérer dans le
trafic de la rue de BECHADE (carrefour a feux).

Chantier (uniqguement)

- La production d’'un volume de déblais non prévu
est évitée grace aux études préliminaires
(estimation du cubage de déblais a évacuer), qui
permettent de prévoir et de chiffrer I'évacuation

Chantier (uniquement
- La dispersion d'especes de flore ou de faune
envahissantes consécutives aux mouvements de

UEiellny des déblais non réutilisés hors du site : réutilisation
A e - Le lessivage des terrains, la perte de la terre végétale, pour d’autres chantiers de la SECAL présents dans
etc. les alentours.

- Les déblais impropres seront évacués a la zone
d’endigage Koutio-Kouéta géré par la DEPS.

- Volume déblais/remblais : excédent de 57891 m>
dont 23,5% peut étre réutilisé en remblais de masse
sous condition et 47,7% en remblais de masse et en

o - Les opérations de déblaiement feront 'objet d’'un
sous couche de forme sous condition.

suivi géotechnique
- Les opérations de terrassement seront planifiées
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MILIEU PHYSIQUE

Impact . . . Impact i
P Mesures d’évitement et de réduction P HERUIES GO DEMERIEIES)

Themes Impacts potentiels du projet sur I’environnement brut résiduel Suivi

en dehors de la saison pluvieuse dans la mesure
du possible (prévu au démarrage du chantier vers
octobre 2016 sur une durée de 3,5 mois),

- Un plan de gestion des eaux en phase chantier
sera établi,

- Les zones mises a nu seront rapidement revétues
ou construites. Si cela n'est pas possible, elles
seront compactées pour limiter la pollution de I'air
(poussiéres) ou des eaux de ruissellement,

- Les talus seront rapidement végétalisés par
hydroseeding pour éviter les phénoménes
d’érosion.

Chantier

Chantier

- Epandage d’hydrocarbures en cas de défaillance
mécanique des engins de travaux utilisés, absence de
rétention pour le stockage des produits chimiques

- Le stockage d’hydrocarbures et de produits
toxiques, dangereux ou polluants sur le chantier
est a éviter. Si un stockage est nécessaire, il devra

Gestion d liquides, étre réalisé dans des conditions respectueuses de
estion des 5 . , ranvi Atanti : o
- Eaux usées domestiques de par la présence des |l?ﬂ|\/ll’0ﬂn€ﬂ'?€nt sur retention et CO"fCI’E';"E L Charte chantier vert — suivi
eaux ouvriers sur le site, réglementations en vigueur (notamment ) mensuel

- Des sanitaires de chantier seront mis a disposition

- Laitance de béton, résidus de bitume ... :
des ouvriers,

- Eaux pluviales chargées en sédiment.
Exploitation
- Eaux de pluie potentiellement souillées aux

- Mise en place d'un plan de gestion des eaux au
préalable : ouvrage temporaire de gestion des
eaux de type fossés, tranchées drainantes et

Page 15
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I’accord préalable de la société.



CAPSE) DOC - N° CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

CAPITAL SECURITE ENVIRONNEMENT TYPE Etude d'impact environnemental
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MILIEU PHYSIQUE

Impact . . . Impact i
P Mesures d’évitement et de réduction P HERUIES GO DEMERIEIES)

Themes Impacts potentiels du projet sur I’environnement brut résiduel Suivi

hydrocarbures (carburants et huiles) ruisselant sur les
aires étanches du remisage,

bassin de décantation des eaux de pluie,

- Bassin de décantation pour les laitances de béton,

- EIRAE - Des kits anti-pollution seront mis a disposition des

personnes intervenant sur site par les entreprises,
afin  de contenir les éventuels épandages
accidentels de matieres dangereuses ou
polluantes. Les entreprises participant a la phase
chantier s‘assureront que leurs employés savent
utiliser ces kits,

- Eaux industrielles grasses :

e les eaux de lavage de l'atelier de maintenance
des bus,
e les eaux de lavage du tunnel de lavage a
rouleaux des bus,
e les eaux de lavage de la piste de distribution de
gazole. - Les aires de parking des engins et les stockages
temporaires des déchets et des matériaux seront
établis sur une zone réservée a cet effet et
matérialisée.

Exploitation

- Réseaux séparatifs eaux pluviales, eaux usées,
eaux industrielles.

Eaux incendie : besoin estimée a 135 m°.

- Eaux usées récupérées et traitées par une station
d’épuration autonome de 21 eqH

- Eaux pluviales collectées des talus aux zones
imperméabilisées ou s'infiltreront dans les sols des
espaces verts occupant 32% du site occupé par le
projet — rejet dans les exutoires actuels sans
augmentation du débit vers la mangrove de Riviére
Salée - Remplacement des buses sous-
dimensionnées.

- Les zones a risques sont couvertes: aire de
distribution de gazole, tunnel de lavage,
maintenance des bus

- Collecte et traitement des eaux industrielles par
trois débourbeurs-séparateur d’hydrocarbures de
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Titre ‘ SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P. Néobus

MILIEU PHYSIQUE

Themes Impacts potentiels du projet sur ’environnement In;?j‘ft Mesures d’évitement et de réduction rlén;FdauC; Mesures C%Tir\)/?nsato”ey

classe I équipé d’un coalesceur de type lamellaire
et d'un systéme d’obturation automatique.

MILIEU NATUREL

. . . : o - . Impact M i
Themes Impacts potentiels du projet sur ’environnement Mesures d’évitement et de réduction résip duel SSHIES c%muﬁ/?nsato"es !

Les mesures d’évitement et de réduction présentées Nettoyage des abords de la

Espaces Défrichement de 2,92 ha. dans la partie « Qualité de I'air », « Qualité des eaux mangrove limitrophe au
naturels Site d'implantation avec végétation secondarisée et v S L GES CRANSE » PRI 68 Ty projet,
Elore plantes ornementales (3 978 m?), strate herbacée el magltrplam 'fcs impacts indirects sur la vegetation a Replantation d’espace vert a
(25 192 m?) et mangrove (28 m°). proximite du Site. . hauteur de 2 320 m2
Amenagement paysagers (incluant les mesures (espéces endémiques et
Faune compensatoires et hydroseeding des talus) de f pec h q
208212, orét seche).
Page 17

Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I’accord préalable de la société.



CAPITAL SECURITE ENVIRONNEMENT
NOUVELLE CALEDO

(CAPSE) DOC — N° CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

it TYPE Etude d'impact environnemental

Titre

‘ SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P. Néobus

Thémes

Patrimoine

Archéologique

Trafic routier

Ambiance
sonore,
lumineuse,
vibrations et
champs

magnétiques

MILIEU HUMAIN

Impacts potentiels du projet sur I’environnement

Le risque de découvrir des vestiges archéologiques sur site est faible.

Mesures d’évitement et de réduction

Impact
résiduel

Mesures
compensatoires /
SNV

En cas de découverte archéologique lors du chantier, la direction de la culture de la province sud puis I'TANCP devra étre prévenu avant toute destruction

de vestiges
Chantier

- l'approvisionnement des matériaux nécessaires a la
viabilisation des terrains, =

- la collecte des déchets (camions spécialisés),

- |"évacuation éventuelle des déblais excédentaires,

- l'approvisionnement en matériaux et la construction des
infrastructures.

Exploitation

Le nombre d'effectifs a prendre en compte estde 73
employés.

Sorties et entrées des bus 7j/7 de 5h a 22h.

Chantier

Panneaux de signalisation du chantier,

Les chauffeurs respecteront les régles du code de la
route lorsqu’ils rouleront sur la voie publique, et
respecteront également le plan de circulation du
chantier,

Y

Installation de décrotteurs de pneus a toutes les
entrées du chantier.

Exploitation

Privilégier une organisation des services en ligne, c’est-a-
dire que le changement du chauffeur s’organisera au
terminus de la ligne et non au remisage.

Chantier Chantier :

Sources sonores : -
- Engins de chantier, -
- Veéhicules légers,

- Compresseurs d‘air, groupe électrogéne

- Outils de chantier différents chocs de matériaux (chocs
métalliques, etc.)

Exploitation :

Absence de travaux en période nocturne,

Entretien des engins et équipements bruyants,
capotage, norme CE,

Limitation des sources lumineuses aux abords en fin
de journée,

Installations d’éclairage tournées vers le bas,
Locaux poubelle a distance

Sources sonores : Exploitation :

- Bus, véhicules du personnel et de service, activités du -
centre de maintenance

Installations d’éclairage extérieur LED sur mats
tournées vers le bas et projecteurs LED,

Page 18
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I’accord préalable de la société.

Charte chantier vert —
suivi mensuel




CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

@@ DOC — N°
R TYPE

Etude d'impact environnemental

Titre
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Thémes

Paysage

Impacts potentiels du projet sur I’environnement

Sources de nuisances olfactives :
- Station d’épuration,

- Distribution de gazole,

- Locaux poubelle.

Sources lumineuses :

- Eclairage extérieur.

Absence de nuisance de type vibrations, champ
magnétique.

Paysage péri-urbain (entrée de ville) avec des activités
commerciales (grandes distributions) et du secteur
automobile.

Chantier

Zone d'emprise du projet visible depuis la rue J.IEKAWE et
le rond-point de Bellevie.

Exploitation

Zone d’emprise du projet visible depuis Le Mont-Té, le
cimetiére du 4éme km et les habitations de la rue Jacques
Naturel.

MILIEU HUMAIN

Mesures d’évitement et de réduction

- Entretien de la STEP (contrat annuel),
- Déchets évacués régulierement.

Chantier

- Tenue propre du chantier (mise en benne, pas de
déchets a I'abandon...),

- Les zones de stockage des matériaux sont délimitées
et respectés,

- Des bennes sont mises a disposition pour la collecte
des déchets,

- Une zone de stockage des engins est délimitée et
respectée,

- Pose de baches communicantes (SMTU) fixées sur la
cloture est : habillage de la cloture grillagée du
chantier pour masquer le chantier.

Exploitation

Afin de minimiser au maximum limpact paysager du
projet, voire méme d‘avoir un impact positif sur le
secteur, un aménagement paysager de qualité est
envisagé et intégré a la conception méme du projet.

Les plantations des espaces verts seront réalisées avec
des especes et des variétés d'intérét avec comme
priorités des especes endémiques et/ou appartenant a un

Page 19

Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I’accord préalable de la société.

Mesures
compensatoires /
SNV

Impact
résiduel




CAPITAL SECURITE ENVIRONNEMENT
NOUVELLE CALEDO

(CAPSE

DOC - N°

CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

NI1E

TYPE
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Titre

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P. Néobus

Thémes

Gestion de la
ressource Eau

Gestion des
ressources
énergétiques

Gestion des

déchets

Impacts potentiels du projet sur I’environnement Mesures d’évitement et de réduction

Chantier
- Arrosage des pistes,

- Fabrication sur site du béton,

- Lavage des équipements.
Exploitation

- Usage domestique : estimation de 450 m3/an environ

MILIEU HUMAIN

Mesures
compensatoires /
SNV

Impact
résiduel

écosysteme d'intérét.
Une haie de 1 métre de large sera plantée sur toute la

longueur linéaire de la cléture du site comme demandé
dans le PUD de la Ville de Nouméa.

Chantier

- Bonnes pratiques d’'usage de I'eau

Exploitation

- Pas d'arrosage des espaces verts (plantes Relevés des compteurs

endémiques privilégiées), d’eau pour détecter les

- Economie d'eau sur le choix de la robinetterie et fuites

chasse d’eau des sanitaires.

- Usage industrielle : lavage des bus (4050 m3/an) et
des aires de travail (non détermingé)

Chantier
Non défini a ce stade du projet
Exploitation

Les besoins en énergie pour le projet sont de l'ordre de

176kVA.

Chantier :

Déchets Inertes :

= Déblais,

= Enrobés bitumineux,
= Bordures de trottoir

= Résidus du curage des bassins de décantation et de

laitance a béton,

= Platres, chutes de buses béton, résidus de béton,

- Lance de nettoyage haute pression au centre de
maintenance et aire de lavage des bus.

Exploitation

- Choix architecturaux pour diminuer les besoins en
climatisation des batiments,

- Production d'eau chaude par des installations Relevtes per!(I)dlgL_les des
solaires, calorifugation des canalisations, compteurs €electriques.

- Eclairage par LED, détecteur de présence,
- 5 compteurs électriques.

Chantier

- Limitation de la production des déchets,

- Mise en place de bennes, en quantité suffisante, sur Charte chantier vert —
des emplacements choisis et adéquats avec des
fréquences de vidange par des prestataires
spécifiques,

suivi mensuel

- Vidange et entretien des véhicules interdits sur le
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MILIEU HUMAIN

Mesures
compensatoires /
SNV

Impact

Thémes Impacts potentiels du projet sur ’environnement Mesures d’évitement et de réduction résiduel

carrelages, laine de verre, briques
Déchets Non Dangereux :

= Déchets d'emballage non souillés,
= Chutes de plastiques, PVC, Métaux...
Déchets Dangereux :

= Solvants/peintures,

= Déchets d’'emballage et chiffons souillés,
= Joints, colles,

= Bois traités,

Huiles usagées, batteries.

chantier (ou sur rétention),

- Informations et sensibilisation des ouvriers a la
propreté du site et au respect de I'environnement,

- Interdiction de brilage.

La réalisation du projet se fera suivant les prescriptions
de la charte chantier vert. Une attention particuliére sera
porté a I'évacuation et I'élimination des déchets en
trouvent les filieres les mieux adaptées. Le bilan
d’élimination des déchets sera réalisé dans le plan
d’action environnemental.

Exploitation :
Déchets Non Dangereux :

= Déchets verts,

= Boues de station d’épuration

= Déchets assimilés a des déchets ménagers

= Déchets dangereux ménagers : piles, ampoules et
néons

= Déchets du secteur automobile : Batteries au plomb,
Véhicules hors d’usage (bus et VL), Huiles usagées,
Filtres a huile et a carburant, Déchets souillés
(aérosols, chiffons, emballages, pots de peinture),
Liquide de refroidissement, Liquide de frein, Solvants
usés, pots catalytiques

= Boues et huiles des débourbeurs-séparateurs
d’hydrocarbures

Exploitation :

- Zone déchets de 40 m? : zone pour les déchets
dangereux couverte, 2 bennes

- Local de récupération des huiles usagées aménagé
dans le centre de maintenance (cuve de stockage
aérienne double enveloppe de 200 litres) - Prise en
charge des huiles usagées par une société
spécialisée

- Envoi des déchets sur des sites agréés en respectant
les procédures d’admission,

- Evacuation des déchets verts par |'entreprise
d’entretien des espaces verts.
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3.2 CouTS DES MESURES

Mesures

Codits indicatifs unitaires (en F CFP)

Sanitaires de chantier

Location : 12 000 F CFP/mois par unité

Vidange : 7500 F CFP/intervention (vidange et
traitement des déchets hors déplacement)

Débourbeur séparateur d’hydrocarbure

Achat et pose : 3,5 millions F CFP

Vidange 70 000 F CFP /
conditionnement en cubitainer

Traitement SOCADIS : 38 000 F CFP/m’

intervention +

Aménagement paysager comprenant les
mesures compensatoires plantation forét seche
sur 2 320 m2

20 000 000 F CFP

Achat station d'épuration de 21 eqH

9 700 000 F CFP
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PARTIE II :
IDENTITE DU DEMANDEUR

1 DENOMINATION ET RAISON SOCIALE

Ci-dessous les informations relatives a la maitrise d’ouvrage.

Raison sociale ou Syndicat Mixte des Transports Urbains du
dénomination Grand Nouméa - SMTU
N° RIDET 1 027 929.001

BAT.A, Central Garden
26, av. Paul Emile Victor, Koutio

Adresse sgciale 08 830 Dumbéa
Coordonnées L

Tél :

Fax :

Courriel : smtu@smtu.nc

Le Ridet du Syndicat mixte est disponible en Annexe 1.

2 RESPONSABLE DU SUIVI DU DOSSIER

Organisme SECAL (maitrise d’ouvrage déléguée)

Nom

Chef de projet
Mandat TCSP du Grand Nouméa

Téléphone fixe :
Téléphone mobile :
Fax :

Courriel :

Fonction

Coordonnées
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PARTIE III :
DESCRIPTION DU PROJET

1 PROJET NEOBUS

Le projet Néobus est sous I'autorité organisatrice du SMTU regroupant les communes de Dumbéa, Mont-
Dore, Nouméa et Paita ainsi que la province Sud. Pour répondre a la forte croissance des déplacements
dans le Grand Nouméa (180 000 habitants, 65% de la population de Nouvelle-Calédonie), un projet de
Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) est en élaboration depuis 2010. Ce projet consiste en la réalisation
d’un ensemble de lignes de transport en commun en site propre reliant les communes du Grand Nouméa
et la réorganisation du systéme de transport actuel afin de le repenser dans le cadre d’'un réseau unique,

renforcé et performant. Ce réseau sera structuré en trois niveaux de service :

- les lignes Néobus pour organiser I'ensemble du réseau de transport,
- les lignes structurantes pour des déplacements transversaux efficaces,

- les lignes secondaires pour la desserte de proximité et un maillage fin du Grand Nouméa.

L'équipement de transport retenu est un bus a Haut Niveau de Service. Ces bus de 18 métres de long (au
nombre de 30 pour I'exploitation des deux premiéeres lignes L1 et L2 du réseau Néobus) permettront
d’accueillir les 1300 voyageurs attendus a I'heure de pointe en direction du centre-ville de Nouméa

(capacité d’un BHNS de 1800 voyageur par heure et par sens).

A I'heure actuelle, la ligne 1 du réseau Néobus a été validée et le SMTU a obtenu les autorisations

administratives. La ligne L1 de 1,3 km comprendra 24 stations.

Pour assurer le stationnement des bus, leur maintenance et le contréle du réseau, un centre de
maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P (CDMR) est prévu au programme des travaux. Le

centre technique et administratif fait I'objet de la présente étude d’impact.
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2 LOCALISATION DU PROJET

2.1 SITUATION GEOGRAPHIQUE

Le projet de centre de maintenance, de remisage et d’exploitation du T.C.S.P. Néobus est situé sur la cote

Ouest de la Grande terre de Nouvelle-Calédonie au coeur de la commune de Nouméa.

T~
| A Nord ;ggi:/&}j\\
g 7 > — ‘-.' At

Zone de projet

e 7

. A -
: d}.’i‘;”" : g "ﬁ_;,_ : (eroarene de NOUMEA o
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Figure 1 : Localisation du site (source : Georep.nc, sans échelle)

Le projet se situe sur la butte RABOT au niveau du rond-point Belle-Vie, dans le quartier 4™ KM de la

commune de Nouméa. Le terrain n'est pas viabilisé et appartient a la ville de Nouméa.
2.2 SITUATION ADMINISTRATIVE

La parcelle 123pie est un terrain municipal initialement d'une surface de 42 938 m2. Les limites
parcellaires du terrain mis a la disposition du SMTU ont été modifiées aux limites d’emprise du projet,
pour tenir compte d'une servitude de réseau d'assainissement en bordure du giratoire RABOT et de
projets futurs d'aménagement des rues J. IEKAWE et De BECHADE. La parcelle n°123pie a été découpée
en six nouveaux lots (n°93, 94, 95, 96, 200 et 201). Le plan de division est présenté en Annexe 2.

Le projet est totalement inclus dans le lot n°93 dont les informations cadastrales sont présentées dans le

tableau ci-dessous.
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Tableau 1: Informations cadastrales
Commune Nouméa
Section cadastrale Quatrieme Kilométre
Numéro de lot 93
Numéro d'inventaire cadastral 448217-0395
Superficie 4ha 14a 91ca

Le plan cadastral du lot initial, le plan d'état des lieux et le procés-verbal de délimitation du lot n°93
établis par le géometre expert ainsi que la délibération autorisant le Maire de Nouméa a signer la

convention de mise a disposition du foncier au SMTU sont présentés en Annexe 2.
2.3 SITUATION VIS-A-VIS DU PLAN D'URBANISME DIRECTEUR

Selon le Plan d'Urbanisme Directeur (PUD) de la commune de Nouméa (Délibération n° 19-2013/APS-
2013/APS/DFA du 30 mai 2013), la zone concernée par le projet se trouve sur une zone UIE2 - zone

urbaine d'activités économiques.

~=

IEME|KILOMETRE

UGE2,

Figure 2 : Extrait du zonage du PUD

La zone UIE2 peut accueillir :

- les constructions a usage industriel et artisanal,
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- les constructions a usage d‘entrepdts,

- les constructions nécessaires aux services publics,

- les activités définies par la réglementation en vigueur relative aux ICPE soumises a autorisation et

déclaration, compatibles avec la vocation de la zone,

- un logement de gardien (limité a 70m2 de SHON),

- Les bureaux et les commerces nécessaires au bon fonctionnement de la zone industrielle ainsi que les

constructions destinées a Iactivité commerciale conformes aux orientations annexées a la

réglementation en vigueur relative a I'urbanisme commercial en province Sud.

Le projet est compatible avec le PUD de Nouméa.

Un extrait du P.U.D. de Nouméa concernant la zone UIE2 est présenté en Annexe 3.

3 DESCRIPTION DU PROJET

Le plan d’ensemble du projet est présenté en Annexe 4.

ENTREE / SORTIE
BUS

©
LOTN® 123 PIEA|
S: 4 HA 14427 C

BARRIERE LEVANTE

Plan Masse Architectural
ech 1/500e

LIMITE ASSIETTE FONCIERE

Figure 3 : Plan de masse architectural
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3.1 DESCRIPTIF DES BATIMENTS

Le projet de centre de maintenance et de remisage (CDMR) s'inscrit dans le cadre de la création de la

ligne 1 Néobus. Cette ligne de transport en commun en site propre (TCSP) sera la colonne vertébrale du

futur réseau de transport unique a I'échelle de I'agglomération.

Le CDMR permettra d'assurer les principales fonctions suivantes :

Le remisage des bus,

Le remisage des véhicules de service et d’entretien

Le plein de carburant des bus,

Le lavage extérieur des bus,

Le nettoyage intérieur des véhicules,

La maintenance des véhicules,

Les controles techniques de sécurité quotidiens des véhicules,

Le stockage des pieces de rechange et leur approvisionnement,

La maintenance des installations fixes du réseau de transport,

Le stockage et la gestion des déchets,

Les locaux d’exploitation intégrant la prise de service des conducteurs et le poste de commande
centralisé (PCC),

Les locaux sociaux pour le personnel d’atelier et d’exploitation du réseau,
Le gardiennage du site,

Les parkings pour les véhicules du personnel d’exploitation, de maintenance et des visiteurs.

Le projet est composé d'un batiment administratif et d’'un atelier de maintenance des bus Néobus avec

des zones de parkings des véhicules légers et des bus, d’'une aire de lavage des bus et d’une station-

service distribuant du gazole. Le site est ceinturé par une cloture de 2,5m de hauteur équipée de Bavolet

et les deux accés sont sécurisés.

Les différents batiments et zones sont présentés dans le tableau ci-dessous :

BATIMENT ADMINISTRATIF = CENTRE D'EXPLOITATION

Un point accueil de 15,31 m?;
Un local prise et fin de service de 39,97 m?;

Un vestiaire hommes et un vestiaire femmes de 29,87 m? chacun équipés de deux lavabos et de deux
douches chacun ;

Une salle du personnel/restauration de 32,08 m? attenant a une terrasse de 31,39 m?;

Un sanitaire homme de 6,69 m? (un toilette et 3 urinoirs et 2 lavabos) ;

Un sanitaire femme de 4,95 m? (deux toilettes et 1 lavabo) ;

Un sanitaire pour handicapé de 4,67 m?;

Un poste de contrdle du réseau Néobus (PCC) de 59,12 m? attenant a un local technique de 16,52 m?;
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Une salle de réunion de 59,97 m?;
4 bureaux de 10,51 m?, 11,90 m?, 10,67 m” et 11,92 m?;
Un local archives de 12,02 m?.

PARKING DU BATIMENT ADMINISTRATIF

1 entrée depuis la route Jacques IEKAWE équipé d'un portail coulissant ;
50 places de parking VL personnel, 3 places visiteurs et 1 place handicapée ;
5 places de parking 2 roues ;

CENTRE DE MAINTENANCE

1 voie d'accés interne avec barriére levante depuis le parking VL
1 zone de maintenance de 441,50 m? ;

1 local banc de freinage de 178,48 m” ;

1 atelier carrosserie et peinture de 114,73 m?;

1 local de maintenance des installations fixes de 95,63 m? ;

1 magasin de 218,48 m?;

1 local de stockage des produits dangereux de 18,93 m? ;

1 local de stockage des batteries au plomb de 19,09 m?;

1 réserve de pneumatiques de 22,76 m?;

1 local de stockage de consommables d’exploitation de 19,55 m?;
1 bureau pour le chef d’atelier de 15,93 m?;

1 atelier électronique de 33,86 m?;

1 zone de lavage et de pompage d’huile usagée de 11,67 m?;

1 zone de livraison,

1 bureau pour le chef d’équipe et magasin de 10,59 m? ;

1 salle des agents de 10,58 m?;

2 toilettes de 1,60 m? (un toilette et un lavabo) ;

1 local de stockage des huiles neuves et usagées de 27,99 m?;
1 local compresseur de 2,24 m?;

PARKING BUS

1 voie a sens unique de 8m

30 places en épis de parking pour des bus de 18m — surface de remisage de 2215 m?;

4 places pour les véhicules VL de service ;

1 quai type BHNS pour que les chauffeurs apprennent a accoster un arrét en bord de route ;
1 zone de stockage des déchets de 50 m?;

1 aire de lavage des bus de 140 m?;

1 aire de distribution de gazole avec additif (Adblue) de 275 m? : 2 réservoirs enterrés double enveloppe
d’une capacité unitaire de 25 m3/ 2 pompes de distribution de 8 m>/h / une cuve aérienne en rétention
de 3000 litres d’Adblue (Urée) avec pompe de distribution couplée a la pompe de distribution du gazole.

1 entrée/sortie des bus depuis la rue André DE BECHADE avec aménagement d’un flot pour faciliter les

entrées et sorties des bus / portail a battant s'ouvrant sur I'extérieur.
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3.2 IMPLANTATION ET ACCES

Le projet est situé sur un terrain constitué de deux massifs (butte Rabot) avec des points culminant
autour de 23 a 24 m NGNC et des pentes élevées ceinturant la facade Nord du terrain. La zone Sud est
trés vite autour de 5m NGNC, avec des pentes plus douces variant de 2 a 10% et points bas allant jusque

1 a 2 m NGNC sur la partie ouest.

Le terrain est accessible depuis la rue J. IEKAWE. Un deuxiéeme acces, une piste donne sur la rue De
BECHADE.

3.3 RESEAUX EXISTANTS

Réseau d’eau potable : Il existe un réseau AEP DN400 le long de la rue J.IEKAWE. Une traversée en

fonte DN100 alimente un poteau incendie au sud du terrain.
Réseau d’eau usée : Il n'existe pas de réseau d’eau usée sur la voirie publique bordant le terrain.

Réseau d’eau pluviale : les eaux pluviales sont collectées par les réseaux présentés sur la figure ci-

dessous.

- fossé en bordure de la rue J. IEKAWE connecté a une canalisation 1000 rejetant dans la
mangrove au nord-est du projet ;
- fossé le long de la rue de BECHADE connecté a la buse @600 située au nord ou la buse 1000

située au nord-ouest du projet.
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Figure 4 : Réseaux d’eau pluviale existants

Réseau eau incendie : un poteau incendie est actuellement dans I'emprise du terrain. Ce dernier est a

déplacer par le concessionnaire en méme temps qu'il réalisera les branchements.

Réseau électrique : le réseau de distribution HT 15kV est présent sur I'accotement de la rue J. Iékawé.

3.4 ASSAINISSEMENT

Le plan d'assainissement est présenté en Annexe 4.

= Eau pluviale

Les eaux des talus seront collectées par des cunettes sur les risbermes puis dirigées dans le réseau EP par

des tuiles de descente de talus.

Les eaux des toitures seront collectées par des boites de branchement en pied de descente puis dirigées

dans le réseau EP principal.

Les eaux des parkings seront drainées par des caniveaux/bordures puis collectés par des regards a grille

dont la résistance des couronnements est choisie en fonction de la circulation.

Les eaux pluviales sont dirigées dans les deux exutoires existants en traversée de la rue De BECHADE se

rejetant dans la mangrove de Riviére Salée.

> Le premier exutoire est situé au nord-est et collecte :

- une partie des talus de déblais ;
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- les eaux de toitures du centre de maintenance.

La canalisation g1000 existante en traversée de la rue de BECHADE sera remplacée par un ouvrage cadre

d‘une section de 1,2m par 1m.

> Le second exutoire est situé au nord-ouest et collecte :
- une partie des talus de déblais ;
- les eaux de toitures du centre d’exploitation ;
- le parking personnel ;
- la zone de remisage des bus ;

- la mangrove située a l'ouest du projet.

La canalisation 1000 existante en traversée de la rue de BECHADE sera remplacée par un ouvrage cadre

d’une section de 1m par 1m.

Les exutoires seront renforcés par un dispositif d’enrochement avec géotextile afin de limiter les vitesses

en sortie d'ouvrage.

= Eaux usées

Les eaux vannes et eaux grises des centres d’exploitation et de maintenance seront collectées par des

regards en sortie de batiment puis dirigé vers la station d’épuration par un réseau & 160.

Les eaux grises de la salle du personnel/restauration sont prétraitées par un bac a graisse de 500 litres.
Les eaux vannes et grises sont amenées par une pompe de relevage puis traitées par une mini-station
d'épuration de 20 egH (type Oxyfix C-90 MB 21/25 eqgH). Les eaux traitées sont dirigées vers le réseau
d’eau pluviale public de la rue Jacques IEKAWE.

La documentation technique de la station d’épuration autonome est présentée en Annexe 5.
= Effluents industriels

Il s'agit des eaux de lavage des bus et des eaux de ruissellement potentiellement souillées de l'aire de

distribution du gazole et du centre de maintenance.

Il est prévu 3 séparateurs d’hydrocarbures de classe S - I - P dimensionnées suivant la norme NF EN 858-
1 et NF EN 858-2 équipés d'un :

v' coalesceur de type lamellaire ;
v" systéme d'obturation automatique lorsque la couche d’hydrocarbures est trop importante, évitant

ainsi les rejets accidentels.

+ Le débourbeur séparateur d’hydrocarbure du centre de maintenance (n°3) est situé au nord-est du

batiment et traite :
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- Les eaux des 3 zones de maintenance ;

- Les eaux de la zone de lavage et pompage huiles usagées.

La taille nominale du séparateur est déterminé par la formule : TN= (QR+fx.Qs).fd

TN : Taille nominale du séparateur calculée

QR : Débit maximum des eaux de pluie en entrée du séparateur : QR = 0 I/s

fx : Facteur relatif a 'entrave selon la nature du déversement correspondant a un déversement d’effluents
detypea:fx =2

Qs : Débit maximum des eaux usées de production en entrée du séparateur, en litres par seconde : Il est
pris le débit Qs de 4 robinets de puisage DN 20 soit 1+1+0,7+0,5= 3,2 /s

fd : Facteur relatif a la masse volumique des hydrocarbures concernés : fd = 1

TN= (0+2*3,2)1=6,4 /s

La taille nominale du séparateur recommandé est de 8 |/s.

Pour une quantité de boues moyenne correspondant aux eaux usées de garages, le volume du
débourbeur est déterminé par la formule : V= (200 x TN) / fd
V=(200x8) /1 =1600L

Le volume minimal recommandé du débourbeur est de 2000 L.

Sa capacité de traitement sera de 8l/s. Le débourbeur aura un volume minimal de 200 fois le débit de
traitement soit 2000 litres.

+ Le débourbeur séparateur d’hydrocarbure (n°2) de l'aire de lavage est situé au nord de l'aire et traite :
Les eaux de lavage des bus dont le débit est de 300l/min soit 5 I/s.

QR : Débit maximum des eaux de pluie en entrée du séparateur (100% du débit sur la surface
de la dalle de lavage): QR = 50x0.075= 3,75 I/s

fx : Facteur relatif a I'entrave selon la nature du déversement correspondant a un déversement

d’effluents de type a: fx = 2

Qs : Débit maximum des eaux usées de production en entrée du séparateur, en litres par seconde :
Qs = 5l/s

fd : Facteur relatif a la masse volumique des hydrocarbures concernés : fd = 1
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TN= (3.75+2*5)1= 13,75 I/s
La taille nominale du séparateur recommandé est de 15 I/s.

Pour une quantité de boues élevée correspondant aux eaux usées de sites de lavage automatique, le

volume du débourbeur est déterminé par la formule : V= (300 x TN)/ fd
V= (300 x 15)/ 1= 4500 |

Sa capacité de traitement sera de 15 I/s. Le débourbeur aura un volume de traitement soit 5000 litres.

+ Le débourbeur séparateur d’hydrocarbure de I'aire de distribution de carburant (n°1) est situé au sud-

ouest de l'aire et traite les eaux de l'aire de distribution de carburant.

QR : Débit maximum des eaux de pluie en entrée du séparateur (50% du débit sur la surface
de toiture) : QR = 122x0,075x0,5= 4,57 |/s

fx : Facteur relatif a I'entrave selon la nature du déversement correspondant a un déversement

d'effluents de type a : fx = 2

Qs : Débit maximum des eaux usées de production en entrée du séparateur, en litres par seconde :
Qs = 0l/s

fd : Facteur relatif a la masse volumique des hydrocarbures concernés : fd = 1
TN= (4,57+2*0)1= 4,57 |I/s
La taille nominale du séparateur recommandé est de 6 |/s.

Pour une quantité de boues moyennes correspondant aux eaux usées daire de distribution de

carburant, le volume du débourbeur est déterminé par la formule : V= (200 x TN)/ fd
V= (200 x 6)/ 1= 1200!

Sa capacité de traitement sera de 6l/s. Le débourbeur aura un volume minimal de 200 fois le débit de

traitement soit 1500 litres.
= Eau incendie

Un réseau d'eau potable alimentera les deux Robinet d'Incendie Armée (RIA DN33) prévus sur les
extérieurs du centre de maintenance. Le besoin en eau incendie est de 135 m? défini selon la régle du
référentiel D9 de I’APSAD. Pour maintenir les eaux incendie sur le site, les regards R7 a I'ouest de la zone
de remisage et le regard R18 avant I'exutoire Est seront équipés d’une vanne pelle en inox. Les vannes
seront fermées par I'exploitant avant I'intervention des services de secours. La capacité de stockage est
d’environ 137 m® d’eau en mettant en charge les réseaux d’assainissement du site (un poteau incendie

fonctionnant pendant 2 heures a raison de 60 m?/h + 10 I/m? de surface de batiment).
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3.5 SURETE

Le terrain sera protégé des intrusions par une cléture de 2,5 meétres de haut en panneau rigide de type

Axis équipée de bavolet avec fils barbelé.
Les acces au site seront fermé par :

- un portail a double battant d’'une largeur total de 7m s’ouvrant sur I'extérieur pour l'acces bus,
- un portail a double battant d’une largeur total de 5m s‘ouvrant vers l'intérieur pour I'accés au

parking personnel.

Pendant les heures d'ouvertures les accés seront gérés par des barrieres levantes pour I'accés des bus

(lisse de 7m) et I'accés a la zone de maintenance depuis le parking personnel (lisse de 5m).

3.6 DEROULEMENT DES TRAVAUX

3.6.1 TERRASSEMENT/DECAPAGE/ DEFRICHEMENT

Le plan de terrassement est présenté en Annexe 4.
D’une maniéere générale, les terrassements comprennent :
- le débroussaillage et le déforestage,
- le décapage de la terre végétale,
- les déblais nécessaires a atteindre la Partie Supérieure des Terrassements (P.S.T) pour |'assise de
la chaussée et des batiments,
- les rembilais,
- le réglage des talus aux pentes indiquées au projet,
- le nivellement général du projet.
- la réalisation de la couche de forme
D’apreés les résultats des études géotechniques, la formation rocheuse est constituée de grés calcaires.
L’horizon rocheux inférieur a 5 métres est assez dur mais fracturé ce qui ne posera pas de réelle difficulté
d’extraction. En profondeur (inférieur a 5 métres), le massif rocheux devient plus dense et donc plus
difficile a extraire. On retrouve cette zone particuliérement en pied de talus sur la partie est du terrain au
niveau du futur centre de maintenance. L'emploi d’un brise-roche hydraulique (BRH) sera nécessaire.
Pour la réalisation des talus, il est prévu :
- de régler les talus a 1H/1V avec une risberme de 2 meétres de largeur tous les 3 métres de
hauteur de talus,

- de régler les talus de remblais a 3H/2V,
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- de réaliser une protection de talus par enrochement sur le talus en remblais en limite sud-ouest
du site situé en limite de mangrove,
- de végétaliser les talus par hydroseeding,
- de végétaliser les risbermes avec des arbustes de foréts séches.
Le volume de déblais sera de 66 649 m? (hors carrefour rue De BECHADE). Un suivi géotechnique sera
effectué tout au long du terrassement.
Un plan de terrassement sera effectué avant le démarrage du chantier.
Les déblais non réutilisables sur site seront évacués vers des chantiers en cours de réalisation par la

SECAL ou évacuée sur la zone d’endigage de Koutio-Kouéta en fonction de leur nature.
3.6.2 GROS GEUVRE

Le béton sera fabriqué en grande partie par des centrales a béton et sera acheminé par camions toupie.

Le béton est arrosé le temps de sa prise compléte (lutte contre la dessiccation).

Les coffrages de béton doivent étre complétement étanches afin d’éviter toute perte de laitance de béton

et de ne pas modifier la propriété du matériau.
L'eau est aussi utilisée pour la fabrication du mortier.

Le chantier de gros ceuvre sera tenue propre et les planchers régulierement nettoyés pour débarrasser

leur surface des déchets de platre, de mortier et de débris provenant des travaux.

Des bacs de décantation seront mis en place afin de récupérer les laitances de béton.
3.6.3 GESTION DES EAUX

Des installations de sanitaires de chantier seront présentes. Les fosses de ces sanitaires seront vidangées
dés que besoin.

Concernant les eaux pluviales, un plan de gestion des eaux sera réalisé en amont du démarrage du
chantier. Il définira et localisera tous les aménagements de drainage et de circulation d'eau sur le
chantier, ainsi que le positionnement des fosses de décantation des eaux pluviales, voire des fosses de
décantation des laitances de béton ou de nettoyage des outils de chantier.

Une attention particuliere sera également portée a la gestion des déchets avec la délimitation de zone de

stockage et de tri des différents types de déchets.
3.6.4 CHANTIER VERT

Le chantier suivra les préconisations de la charte chantier vert. Dans ce sens, un plan d’action
environnemental (PAE) sera rédigé en phase PRO. Ce document définit les modalités d'intervention des
entreprises afin de limiter les nuisances et impacts sur I'environnement (gestion des déchets, rejet
polluant, limitation des nuisances sonores, trafic, etc.).
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L'enjeu d'un chantier « vert » est de limiter ces nuisances au bénéfice des riverains, des ouvriers et de

I'environnement, tout en restant compatible avec les exigences liées aux pratiques professionnelles du

BTP, les objectifs d'un « Chantier Vert » sont de :

limiter les risques et les nuisances causés aux riverains et voisinage du chantier,
limiter les risques sur la santé des ouvriers,

limiter les pollutions de proximité lors du chantier,

limiter la quantité de déchets de chantier mis en décharge,

limiter les impacts sur la biodiversité et, d'une maniéere plus générale, sur les milieux.

3.6.5 PLANNING DES TRAVAUX

Les travaux sont prévus pour une durée de 18 mois :

travaux de terrassement : 100 jours,
travaux VRD : 280 jours,

travaux batiments : 260 jours.
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3.7 ANALYSE REGLEMENTAIRE

3.7.1 AVANT-PROPOS

La nature et le volume des activités susceptibles d’étre soumises a réglementation des Installations

Classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE) de la province Sud sont présentés ci-apres.

3.7.2 RUBRIQUES CONCERNEES DE LA NOMENCLATURE DES ICPE

NO

DESIGNATION DES ACTIVITES

Régime

1432

Liquides inflammables visés a la rubrique 1430 (stockage en réservoirs manufacturés de -).
La quantité totale équivalente de liquides inflammables de la catégorie de référence (coefficient 1
visé par la rubrique 1430) susceptible d'étre présente étant :

a) Supérieure ou égale a 10 t pour la catégorie A...........oooiiiiiiiiiiiiiiii

b) Supérieure ou égale a 500 t pour le méthanol...............coveiiiiiiiiiiiiiii e

c) Supérieure ou égale a 2 500 t pour la catégorie B, notamment les essences y compris les naphtes
et kérosenes, dont le point éclair est inférieur a 55 °C (carburants d'aviation compris)

d) Supérieure ou égale a 2 500 t pour la catégorie C, y compris les gazoles (gazole diesel, gazole
de chauffage domestique et mélanges de gazoles) et les kérosenes, dont le point éclair est
supérieur ou €gale a 55°C. ... it

e) supérieure & 500 m> et non visée aux a), b), ¢), d) Ci-dessus................eveeeueenn.s

f) supérieure & 100 m?, mais inférieure ou égale 8500 M>..........ccovvvviiiiieeeeeeeen.

g) supérieure & 5 m®, mais inférieure ou égale 8100 M>...........ccooiiiiiiniii

Nota :

Sont considérés comme distincts :

1- deux stockages enterrés présentant les caractéristiques suivantes :

La distance horizontale minimale entre les parois des réservoirs est d’au moins 4 m.

Si I'un des stockages contient des liquides particulierement inflammables ou de premiére catégorie,
une distance horizontale est d’au moins 6 m :

- entre les bouches d'empotage ;

- entre les extrémités des tubes d'évent ;

- entre la bouche d'empotage d'un réservoir et I'extrémité du tube d'évent de I'autre.

2- un stockage enterré et un stockage aérien :

La distance horizontale entre les parois du réservoir enterré et les bords de la cuvette de rétention du
réservoir aérien est d'au moins de 2 m.

Aucune partie du stockage enterré n’est située sous la cuvette de rétention du réservoir aérien. La
configuration du terrain ou la conception de l'installation ne permet pas I'écoulement accidentel des
liquides contenus dans le réservoir aérien vers le réservoir enterré.

HRi - GF
HRi - GF

HRi - GF

HRi - GF

As

Page 38
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I’'accord préalable de la société.




(c APSE) DOC - N° CAPSE 2015-440-03-EIE-rev1

CAPITAL SECLIRITERNVIGONNEVENT TYPE Etude d'impact environnemental

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation

Titre du T.C.S.P. Néobus
Liquides inflammables (installations de remplissage ou de distribution de - )
1 - Installations de chargement de véhicules-citernes, de remplissage de récipients mobiles ou
des réservoirs des véhicules a moteur.
Le débit maximum équivalent de I’installation, pour les liquides inflammables de la
catégorie de référence (coefficient 1 visé par la rubrique 1430), étant :
) SUPBIIEUr 850 M/ hEUIC. ... ..oe oottt A
b) supérieur & 20 m®/ heure, mais inférieur ou égal 850 m*/ heure ............... As
1434 c) supérieur & 1 m®/ heure, mais inférieur ou égal 4 20 m*/ heure................ D
2 — Installations de chargement ou de déchargement d’un dépot de liquides inflammables A
SOUMIS & AULOTISALION. L.\ttt etetee et eite et et ae et eeteeeeeenae e
Nota :
On considere que des ilots sont distincts a partir du moment ou ils sont séparés :
- de 6 m latéralement ;
- de 8 m longitudinalement.
Pneumatiques et produits dont 50% au moins de la masse totale unitaire est composée de
polyméres [matieres plastiques, caoutchoucs, élastoméres, résines et adhésifs synthétiques]
(stockage de - ).
Le volume susceptible d’étre stocké étant,
1— aI’état alvéolaire ou expansé tels que mousse de latex, de polyuréthanne, de polystyréne,
etc... :
2663 a) supérieur ou €gal 82 000 M> .. ..oiiimmm e A
b) supérieur ou égal @ 1000 m®, mais inférieur 42 000 m® ..., As
c) supérieur ou égal & 100 m?, mais inférieur 81000 m® ... D
2 — dans les autres cas et pour les pneumatiques :
a) supérieur ou gal 820 000 M> oo, A
b) supérieur ou égal & 10 000 m®, mais inférieur 220 000 m>......................... As
c) supérieur ou égal & 1 000 m?, mais inférieur 810 000 M® ........ccccoeeeeeeeei.n. D
Ateliers de réparation et d’entretien de véhicules et engins & moteur, y compris les activités de
carrosserie et de tolerie.
1 - Réparation et entretien de véhicules et engins & moteur.
La surface de travail étant :
a) supérieure ou €gale a5 000 M2.........ooviiitiiiiiiii e A
2930 b) supérieure @ 2000 m2, mais inférieure a 5 000 m? As
c) supérieure a 200 m2, mais inférieure a 2 000 m? D
2 — Vernis, peinture, apprét (application, cuisson, séchage de ) sur vehlcules et engins a
moteur.
La quantité maximale de produits susceptibles d’étre utilisés étant :
a) supérieure A 100 Kg / JOUr ..o, A
b) supérieure a 5 kg / jour, mais inférieure ou égale a 100 kg /jour ................. D
Ouvrages de traitement et d’épuration des eaux résiduaires domestiques ou assimilées.
La capacité maximale admissible de I’ouvrage étant :
a) supérieure 3500 eqH ...t
b) supérieure a 50 eqH mais inférieure ou égale a500eqH .................ooee A
Définitions D
1) La capacité des ouvrages de traitement d’effluents domestiques est exprimée en nombre
d’équivalent-habitants (eqH).
2753 | Un équivalent-habitant correspond a une quantité de pollution journaliere de :

- 90 g de matiéere en suspension (MES),

- 57 g de matieres oxydables [matiéres oxydables = (DCO + 2DB05)/3].

2) L’ouvrage doit avoir au moins une capacité correspondant au nombre d’eqH déterminé.

- usager permanent : 1,0 eqH/usager
- occupation permanente telle que internat, caserne, maison de repos ou similaire : 1,0 eqH/usager
- occupation temporaire telle que demi-pension, personnel de bureaux ou similaire : 0,5 eqH/usager

- occupation temporaire telle que externat ou similaire : 0,3 eqH/usager
- occupation occasionnelle telle que lieu public ou similaire : 0,05 eqH/usager
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3.7.3 CLASSEMENT DANS LA NOMENCLATURE DES ICPE

Tableau 2 : classement des activités dans la nomenclature des ICPE

Rubrique de la Classement

D pour le régime de la
it nomenclature . ( . Lo
Nature et volume des activités déclaration et NC si activité non

associée classée)

ATELIER DE REPARATION ET
D’ENTRETIEN DE BUS 2930-1 Déclaration
1 217,54 m?

INSTALLATION DE DISTRIBUTION DE
LIQUIDES INFLAMMABLES
2 pompes de distribution de 8 m*h soit un
débit maximum équivalent de 3,2 m*h

STOCKAGE EN RESERVOIRS
MANUFACTURES DE LIQUIDES
INFLAMMABLES
2 réservoirs enterrés d’'une capacité 1432 Non classé
unitaire de 25 m* double enveloppe pour
le stockage de gazole
Ceg=2m

1434 Déclaration

STOCKAGE DE POLYMERES
Stockage de pneumatiques dans une
réserve de 22,76 m?

Volume < 1000 m®

2663 Non classé

ATELIER CARROSSERIE / PEINTURE
114,73 M*
Quantité maximale de peinture utilisées
par jour < 5 kg/jour

2930-2 Non classé

STATION D’EPURATION

20 EQH 2753 Non classé

Le CDMR est soumis au régime de la déclaration du fait de son atelier de maintenance des bus, selon la

rubrique 2930 et de son activité de distribution de gazole, selon la rubrique 1434.

Les délibérations applicables sont :

- la délibération 240-2011/BAPS/DIMENC du 1% juin 2011 relative aux installations classées pour la
protection de I'environnement fixant les prescriptions générales applicables aux installations
soumises a déclaration sous la rubrique n°1434 : installations de remplissage ou de distribution
de liquides inflammables ;

- la délibération 707-2008/BAPS du 19 septembre 2008 relative aux installations classées pour la
protection de I'environnement fixant les prescriptions générales applicables aux installations
soumises a déclaration sous la rubrique n°2930 — ateliers d’entretien et de réparation de véhicules
et engins a moteur.

Un dossier de déclaration a été déposé auprés de linstitution compétente (DIMENC). Le récépissé de

déclaration n°CS16-3160-SI-1052/DIMENC/ID 54036_2 du 1 juin 2016 est joint au dossier en Annexe 6.
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4 JUSTIFICATION DU PROJET

Le CDMR permet d'assurer de nombreuses fonctions liées a I'exploitation du bus a haut niveau de service
Néobus. La particularité des véhicules Néobus nécessite la création d'un nouveau dépét. En effet, leur
taille, leur future motorisation et I'exploitation d'un TCSP imposent de nouvelles conditions de remisage et

de maintenance ainsi qu’une nouvelle organisation.

Le choix du site pouvant accueillir le CDMR a fait I'objet de recherche de sites potentiels par le MOEG qui
s'est conclu a plusieurs propositions au stade des Etudes Préliminaires. Le groupement SECAL/TRANSAMO

a complété cette recherche par un recensement plus large des sites envisageables.
Des critéres de choix ont été fixés, qui sont :

- L'accessibilité du site propre : le terrain doit étre le plus proche possible du site propre TC ou trés
aisément accessible sans subir les aléas de la circulation routiére (distance, secteurs
embouteillées a franchir, colit d'aménagement de I'acces) ;

- Disponibilité du foncier (foncier public/privé, bati ou exploité, projet connu) ;

- Insertion urbaine (Environnement urbain, réglement du PUD) ;

- Co(t de libération (colit du foncier, co(it de déplacement de I'activité) ;

- Nature des sols et topographie : le site doit étre quasi intégralement plat.

Auxquels sajoutent les besoins du projet, soit 25 000 m? dans des conditions idéales pour construire un
centre de maintenance dédié au Néobus. Enfin, il est important pour la rationalisation des colits
d'investissement et d’exploitation que le centre de maintenance soit situé sur le tracé de la ligne 1

(Moselle-Médipole).

Tableau 3 : Critéres d’évaluation des sites

Critéres d’'évaluation des sites | Pondération
Accessibilité du site propre 3
Disponibilité 3
Insertion urbaine 3
Co(it de libération 2
Nature des sols et topographie 1

Sur les onze sites étudiés, cing sites ont été retenus qui ont fait I'objet d’une étude complémentaire en

décembre 2014 par la Secal/Transamo.

Tableau 4 : Pondération des sites étudiés

Terrain Terrain de .
Critéres d'évaluation .- Rugby de foot de Terrain de Espace Montravel
. Pondération g oy la SCI concert (Gare
des sites riviere riviere . . o
p p Koutio (Belle-vie) routiere)
salée salée
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Terrain Terrain de Terrain de Espace Montravel
Critéres d’évaluation dérati Rugby de foot de | P
des sites HETC R riviere riviere a SC.I concer_t (G?‘r e
p p Koutio (Belle-vie) routiere)
salée salée
Accessibilité du site propre 3 3 3 3 3 3
Disponibilité 3 1 2 3 3 3
Insertion urbaine 3 1 2 1 2 2
Colit de libération 2 2 2 0 3 2
Nature des sqls et 1 3 3 0 2 2
topographie
Note globale /3 1,83 2,33 1,75 2,67 2,5

L'étude complémentaire a conclu que le site de Belle-vie est « tres attractif, libre (sans projet) mais

nécessite des travaux de terrassement importants ».

En effet, le terrain retenu pour le projet est le plus proche du site propre (ligne 1 accessible par le rond-

point de Bonaparte), ce qui permet de réduire le temps et les distances de prise de service, et donc la

consommation de gazole et les émissions de gaz d'échappement a effet de serre associées ; On notera

également que le positionnement du dépot en terminus n’est pas envisageable (Moselle et Médipodle).

Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
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Figure 5 : Tracé des lignes 1 et 2 (Source : SMTU)

Le terrain, d'une surface de 41 490 m? environ, est exploitable sur 27 000 m? du fait de la présence d’une

ligne de créte topographique. Cette surface optimisée permet de répondre aux besoins du projet.
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Le terrain appartient a la ville de Nouméa. Il recevait auparavant des concerts en plein air mais il n‘est
plus utilisé aujourd’hui. Ce terrain a donc déja fait I'objet de défrichements et il est débroussaillé
réguliérement par les services techniques municipaux. Sa mise a disposition est possible par la Ville de
Nouméa dans un délai permettant de respecter le planning du projet Néobus. Le réglement du PUD de
Nouméa est compatible avec les activités du projet qui se rapprochent sensiblement de I'activité de

remisage sous douane de véhicules par un concessionnaire.

La position du terrain dans I'agglomération est un atout. Le développement de la ligne 2 vers le Mont-

Dore permettra des prises et fins de service directement via la VDE.
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PARTIEIV :
EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX
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1 METHODOLOGIE DE L'ETUDE D'IMPACT ENVIRONNEMENTALE

Dans ce chapitre seront décrits :

= L'organisation de I'étude ;
* La méthode utilisée pour I'analyse de I'environnement du projet ;

* La méthode utilisée pour évaluer les effets du projet.

Dans cette partie, les impacts environnementaux étudiés sont évalués dans le cadre du déroulement
normal des travaux et du fonctionnement normal des installations projetées (les scénarios accidentels ne

sont donc pas étudiés).
1.1 METHODOLOGIE D'ANALYSE DE L'ETAT INITIAL

L'évaluation des effets d’'un projet nécessite de connaitre I'état de son environnement. L'analyse de I'état

initial permet ainsi de définir les enjeux du milieu environnant.
1.1.1 Principe général de la démarche

La détermination des enjeux environnementaux de la zone se fait a l'aide d'une analyse des différentes

composantes environnementales présentes autour du site :

- Milieu physique (air, eau, sol) ;
- Milieu naturel (faune, flore) ;
- Milieu humain (occupation du sol et activités, servitudes, patrimoine archéologique et

coutumier...).

Pour chaque composante de l'environnement, un enjeu est défini en fonction de la qualité de cette

composante, de son service rendu, de son statut réglementaire...
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1.1.2 Sources documentaires

Thématiques

- Enjeux Source

Milieu Physique

Air Qualité Scal'air
Qualité (SEQ eau, IBNC/IBS) DAVAR, Galaxia (ceil.nc)
Eau Hydrogéologie (biseau salé, nappe) DAVAR, SAGE (PIL)

Hydraulique (ZI, phénomene de crues) DAVAR

Géologie (type, amiante, érodabilité,

perméabilité) géorep (DIMENC)

Sol . - - .
Topographie (terrain accidenté, pente) MNT
Sismologie seisme.nc (IRD)
Fonctionnalité du milieu Georep, ceil.nc
Dégradation du milieu (feux) ceil.nc

Espace naturel .
Code de I'Environnement des

provinces, Géorep.nc
Code de I'Environnement des
provinces, IUCN

Site classé

Ecosysteme d'intérét, Espéces protégées

Espéce patrimoniale (espéce rare non Expert, Florical (base de données de
Flore réglementée a I'heure actuelle) IRD)

Code de I'Environnement des
Espéces envahissantes provinces, ISSG, Florical (base de
données de I'IRD)

Code de I'Environnement des
provinces, [IUCN

Espéces protégées

Galaxia (milieu dulcicole), Dawa et
Marin'eau (milieu marin) de I'ceil.nc
Sco

s . Code de I'Environnement des
Espéces envahissantes .
provinces, ISSG

Foncier, urbanisme, DPM, DPF

Espéce patrimoniale (espéce rare non

Faune . L s
réglementée a I'heure actuelle)

Occupation du sol Servitudes (VRD, aviation, ...) PUD, DGAC, géorep (DITTT)
ERP
Ressources vivrieres (agriculture, chasse,
io- éche, etc.)
lleages S.OCIO P ; — office-tourisme.nc, ISEE
économique Tourisme, loisirs
Humain (association)
Archéologique IANCP
Patrimoine
Coutumier Géorep.nc (DIMENC)
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Patrimoine Historique PUD
Enjeux Source
. ) ICPE .
Risque technologique - - - Géorep.nc (DIMENC), provinces
Friches industrielles
Trafic DITTT / mairies / provinces
Réseaux viaires Voirie DITTT / Georep.nc
Transports doux PDAN (pour le grand Nouméa)
olfactive
Ambiance sonore Visite de terrain
lumineuse
TV/TB, Aménagement urbain SCAN, !DDAN (pour le grand
Paysage Nouméa)
Ligne de créte, pt de vue MNT, visite de terrain

Eau: disponibilité, quantité, Forage,
Ressource captage, PPE DAVAR / DDR/EEC
Energie: Réseaux, disponibilité
Filiere de gestion

Déchet - - - CCI - guide gestion des déchets
Prestataires disponibles

1.2 METHODOLOGIE D'EVALUATION DES IMPACT

Les effets d'un projet sur I'environnement peuvent étre scindés en plusieurs types :

= Les effets liés aux travaux et a 'aménagement du site ;

= Les effets induits par le fonctionnement, I'utilisation des aménagements réalisés,
De plus, ces effets peuvent étre :

= directs ou indirects c'est-a-dire engendrer des effets sur d’autres milieux ou des effets

secondaires consécutifs a un effet ayant lieu de maniére directe,
= temporaires ou permanents,
= réversibles ou irréversibles,
= avoir des conséquences positives ou négatives,

= ils peuvent également étre cumulatifs entre eux ou avec d’autres projets ou infrastructures

existantes.
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1.2.1 Principe général de la démarche

Les impacts environnementaux sont évalués par grandes familles d'interactions avec les milieux
récepteurs, a savoir, d'une maniére générale :

Milieu Physique

e La qualité de I'air : poussieres, gaz d'échappement... ;
e La qualité des eaux : eaux usées, eaux pluviales... ;

e La qualité du sol : gestion des déblais/remblais, risque amiante, ...
Milieu Naturel

e Lafaune, la flore et les écosystémes.
Milieu Humain

Les ambiances sonores, lumineuses, magnétiques et les vibrations ;

Le paysage ;

Le trafic routier ;

La gestion des ressources et des déchets

Ces différentes familles d'interactions sont passées en revue pour les aménagements étudiés. Les
principaux effets du projet sur ces familles sont alors identifiés et les impacts environnementaux associés

évalués, notamment en fonction de la sensibilité du milieu considéré.

L'impact environnemental est considéré comme la résultante de I'effet du projet sur le milieu et de I'enjeu

de ce milieu (cf. paragraphe suivant).

La figure ci-aprés schématise le principe général de la démarche d'évaluation des impacts
environnementaux utilisée par CAPSE NC. Cette méthode d'évaluation semi-quantitative s'appuie sur une

succession d'étapes analytiques :

* Evaluation de l'enjeu du milieu (selon les différentes composantes de ce milieu : physique,

naturel ou humain) ;

» Identification des effets, issus des activités et des installations, sur les milieux récepteurs :

établissement de la liste des " perturbations potentielles sur I'environnement" ;

» Quantification des niveaux d'interaction associés a ces effets (rejets, production de déchets,

consommations en eau, modélisations, défrichement...) ;

» Evaluation de l'importance de ces effets : classement des sources de perturbations caractérisées

par leur gravité et leur fréquence d'apparition, sans tenir compte des mesures d'atténuation ;
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= Evaluation des impacts bruts : croisement de la grandeur des effets et de I'enjeu du milieu
environnant ;
= Description des mesures d'atténuation (évitement et réduction des effets) en tenant compte des

réglementations applicables et du retour d’expérience ;

» Evaluation des impacts résiduels : reclassement des effets et donc des impacts en tenant compte

des mesures d'atténuation mises en ceuvre ;

* Le cas échéant, définition de mesures compensatoires et de mesures de suivi des milieux.
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Evaluation de la sensibilité du milieu environnant

Emjeu du mitew deéfind par 53 sensihiliteé et son intérét. [ eryeu est
eshime pour e millew physigue, le mitew naturelet le miiew humain

Identification des effets du projet sur I'environnement

Tdentification des sources poteniielies de perturbation ef de
leurs effels sur fenvironnement

{1 {

Evaluation des impacts bruts du projet sur I'environnement

Impacts du profef dans e cas ou 3uaine mesure pour (3
protechion de {envirannement nest mise en place

U

Mesures Me=ures permetiant d Eviter les effels du profef sur
d'évitement Fenvirennement

U

Mesures de Mesures permetiant de réduire les effets duprajet
réduction sur femdronnement

U

Evaluation des impacts résiduels du projet sur I'environnement

Impacts du projet suite 3 & mise en place des mesures
d attenuation (Evitement et réguction)

U

Mesures Saonliquent uniguement lorsque fimpact résiduel du
. prafet  sur fEnwironnement  resfe  signifcabt  ef
compensatoires permettent de compenser le préjudice environnemenial

Mesures de Permettent de suivre les effets du projet sur son
=T environnemeant. en chanfier efiou en exploitation

Figure 6 : Approche générale de la méthode

Chaque fois que possible, les effets et les impacts sont quantifiés. Dans tous les cas, ils sont @ minima
qualifiés.
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L'évaluation des impacts environnementaux est un exercice difficile qui nécessite la prise en compte de
trés nombreux paramétres (géographiques, biologiques, physiques, physico-chimiques, temporels,
sociologiques, etc.). Ce travail est encore plus complexe lorsqu'il est réalisé sur des installations et des
activités qui ne sont pas encore construites et/ou implantées dans leur environnement (évaluation a partir

des estimations issues de modélisation ou d’estimations empiriques).

La méthode d’évaluation des impacts proposée est fondée sur une approche simplifiée « Enjeu ;

Effets » ; I'i'mpact environnemental étant considéré comme la résultante de ces deux paramétres.
Impact = (Enjeu ; Effet)

Cette méthode n‘a pas la prétention d'étre exhaustive et ne doit pas étre considérée comme un outil

précis d'évaluation prenant en compte I'ensemble des parameétres.

Elle vise simplement a fixer un cadre et a estimer le moins subjectivement possible les impacts
environnementaux liés au projet étudié et ce dans l'optique de définir les mesures d‘atténuation
(évitement et réduction), de compensations et de suivis adéquates devant étre engagées pour supprimer,

limiter, compenser et/ou suivre les conséquences.
1.2.2 Définition des critéres d’évaluation et cotation des impacts

1.2.2.1 Enjeu

La méthode d'évaluation des enjeux proposée est fondée sur une approche simplifiée « Sensibilité ;

Service Rendu » ; I'enjeu environnemental étant considéré comme la résultante de ces deux paramétres.

Enjeu = (Sensibilité ; Service Rendu)

L'enjeu des milieux étudiés est déterminé lors de I'analyse de I'état initial du site et de ses environs. Il est

classé en trois catégories :

Tableau 5 : Critéres de cotation de I'enjeu des milieux

Milieu a fort enjeu méritant des actions de conservation -
Enjeu Milieu & enjeu moyen 2
Milieu présentant un enjeu faible voire nul 1
1.2.2.2 Effet

L'effet du projet sur les milieux avoisinant est évalué a partir du couple « Gravité : Fréquence » qui

permet d'établir I'importance de cet effet. Il est classé en trois niveaux d'importance :
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Effet = (Gravité ; Fréquence)

Tableau 6 : Critéres généraux de cotation de I'effet

4 14 24
3 13 23 33
FREQUENCE 2 12 2 32
1 11 21 31
1 2 3

GRAVITE
Atteinte importante au milieu avoisinant ;
Effet Atteinte modérée au milieu avoisinant 2

Atteinte faible voire nulle au milieu avoisinant 1

Cette caractérisation des niveaux des effets permet de fixer un cadre général.

NB : les éléments ayant une incidence positive sur I'environnement ne sont pas évalués dans le tableau

suivant, mais feront I'objet, le cas échéant, d'une description dans le texte.
1.2.3 MATRICE DE COTATION DES IMPACTS

Pour évaluer les impacts, les valeurs de d’enjeux et d'effets définies aux chapitres précédents sont ensuite

reportées dans la matrice (cf. précédemment).

La note finale retenue pour I'impact environnemental étant celle figurant dans la case a l'intersection de

I'enjeu (axe des ordonnées) avec les effets (axe des abscisses).

Figure 7 : Matrice d’évaluation des impacts environnementaux

ENJEUX

3
2
2
1

EFFETS

_ Impact significatif
[ ] Impact modéré
I:l Impact faible
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Dans cette matrice :

* les domaines colorés en orangé désignent les couples (effet x enjeu) des impacts

environnementaux considérés comme forts ou significatifs ;

* |es domaines colorés en jaune correspondent aux impacts considérés comme modérés ;

» les domaines colorés en gris caractérisent les impacts environnementaux considérés comme non

significatifs (impacts faibles).

NB : Cette matrice permet une cotation des impacts négatifs du projet sur I'environnement.

Lorsqu’un impact est évalué comme positif, il sera alors caractérisé par la couleur verte.

1.2.4 EVALUATION DES IMPACTS BRUTS ET RESIDUELS

Les impacts environnementaux sont évalués une premiére fois sans tenir compte d’aucune mesure

d'atténuation : il s'agit de I'évaluation des impacts bruts.

Des mesures de d'évitement et de réduction adéquates et pertinentes sont ensuite recherchées. Les

impacts environnementaux sont alors évalués une deuxiéme fois en tenant compte de ces mesures

d’atténuation : il s'agit alors des impacts environnementaux résiduels.

Par la suite, lorsque limpact résiduel du projet sur l'environnement est conséquent des mesures

compensatoires et/ou de suivi sont appliquées.
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2 ETAT INITIAL ENVIRONNEMENTAL — DEFINITION DES ENJEUX

2.1 MILIEU PHYSIQUE

2.1.1 AIR - CONTEXTE CLIMATIQUE

2.1.1.1 Généralités
La Nouvelle-Calédonie est constituée de plusieurs fles situées entre la latitude 18° Sud et le tropique du
Capricorne. Elle est soumise a I'action de plusieurs facteurs climatiques et géographiques qui en font un

archipel au climat trés contrasté, qualifié de tropical océanique.

Dans les facteurs géographiques, il faut surtout retenir la présence de la Chaine Centrale, un massif
montagneux qui sépare la Grande Terre longitudinalement et qui a une influence trés importante sur le
climat. L'océan joue un role régulateur tout en influencant le climat localement. De plus, il faut noter la
présence du récif barriere, une formation corallienne qui ceinture la Grande Terre et protége le littoral des

vagues océaniques.

Les facteurs climatiques sont dominés par I'activité cyclonique qui est le risque majeur auquel est soumis
I'archipel de fagon réguliére pendant la saison chaude. D'autres parametres ont cependant une influence

non négligeable sur le climat :

Le phénoméne ENSO (El Nifo Southern Oscillation) qui affecte surtout l'activité cyclonique et le régime

des précipitations.

Les alizés qui soumettent la Nouvelle-Calédonie a un flux régulier d’est/sud-est modéré a assez fort. Ils
limitent les températures maximales et sont responsables, avec le relief, de la répartition trés inégale des

précipitations.

Les saisons sont bien marquées et organisent des types de temps trés différents : chaud et humide en été
avec la présence proche de la ZCIT (Zone de Convergence Intertropicale) ; plut6t frais et sec en hiver

avec le passage de fronts froids d’origine polaire (Météo France, 1999).

Cet ensemble de facteurs concourt a lirrégularité du climat sur l'ensemble du territoire. Tout
particulierement pour les deux paramétres principaux, la pluie et le vent, qui ont une trés grande
variabilité spatiale et temporelle. En effet, 'alizé subit également d'importantes influences locales qui
prennent une importance considérable dés lors que I'on s'écarte de la bande littorale vers l'intérieur des
terres. Quant aux précipitations, elles dépendent aussi bien du relief, que de la saison et des phases
ENSO (Météo France, 1999).
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2.1.1.2 Précipitations

Répartition saisonniere

Il existe deux saisons plus ou moins bien marquées : la saison des pluies de janvier a mars et la saison
seche d'ao(t a novembre. En effet, pendant la saison chaude, l'influence de I'activité cyclonique et des
masses d‘air chaudes et humides se concrétise par des précipitations abondantes, alors qu’une période

seche s'établit lorsque I'archipel se trouve sous l'influence de masses d’air anticycloniques stables.

Niveau annuel

La moyenne annuelle des précipitations a Nouméa est de 1058 mm (période 1971- 2000). Les variations

de précipitations mensuelles sont détaillées ci-dessous.

Tableau 7 : Précipitations mensuelles de Nouméa (normales Météo France)

mois janv. fév. mars avr. mai juin juill. ao(t sept Oct. Nov. Dec.

Précipitations
moyennes 116.3 | 124.2 | 148.7 | 103.2 86.0 116.4 | 69.7 64.6 40.7 50.3 58.8 79.2
(en mm)

La valeur moyenne maximum de précipitation est observée au cours de la saison chaude (mois de mars).
Elle est de 148.7 mm. Le mois de septembre est le plus sec avec une hauteur d’eau moyenne de 40,7
mm.

Précipitations journaliéres

Le nombre de jours de pluie de plus de 5 mm (quantité mesurée sur 24 heures, entre 8h et 8h le

lendemain) a Nouméa est de 53 jours par an (normale annuelle).

2.1.1.3 Températures

Températures moyennes

La température moyenne annuelle mesurée a Nouméa sur la période 1971-2000 est de 22,5°C. Les

variations de températures mensuelles sont détaillées ci-dessous.

Tableau 8 : Températures moyennes mensuelles a Nouméa (normales Météo France, 1971-2000)

mois janv. fév. mars avr. mai juin juill. ao(t sept Oct. Nov. Dec.
Températures
moyennes 26.1 26.2 25.7 23.6 21.7 20.0 18.7 18.7 19.7 21.7 23.6 24.9
(en °C)
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Températures minimales et maximales

Le minimum absolu observé a Nouméa a été de 13,2°C le 10 ao(it 1961. A contrario, le maximum absolu

a été enregistré a 36,8°C le 25 janvier 1986.

2.1.1.4 Vents

Généralités

= Conditions normales

L'ensemble de la Nouvelle-Calédonie est soumis a l'influence de I'alizé qui est un vent dominant de secteur
Est a Sud-Est.

L'intensité des alizés est maximale en saison chaude et minimale en saison fraiche. L'alizé subit également
une variation journaliére ; faible en début de matinée, elle se renforce au cours de la journée pour

atteindre sa valeur maximale entre 14 et 17 heures. Elle décroit ensuite progressivement.

La figure ci-dessous illustre la rose des vents basée sur les enregistrements anémométriques mesurés

entre janvier 1971 et décembre 2000 a la station météorologique de Nouméa (69 m d‘altitude).
= Vents d'ouest

Les plus fortes rafales de vents d'ouest (coups d'ouest) sont observées pendant la saison fraiche lors du
passage, au sud, de perturbations d’origine polaire. Ces vents ont une fréquence plus élevée sur le Sud de
la Nouvelle-Calédonie (environ 10 a 12 %) et sont de moins en moins fréquents au fur et a mesure que
I'on remonte vers le Nord, leur vitesse diminuant également. La figure suivante présente la rose des vents

a Nouméa.
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Rose des vents a Noumeéa du 1 janvier 1997 au 31 décembre 2006

Fréquence des vents en fonction de lour provonance on % Va'eurs horakes ontre OhCO of 23000, houre fuseau
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Figure 8 : Rose des vents de la station de Nouméa (source : Météo France, 1997-2006)

Conditions cycloniques

Nouméa est situé dans une zone d'activité cyclonique moyenne. Au cours de la période 1947-1997, 31
phénomeénes tropicaux (y compris des dépressions tropicales d’intensité modérée a forte) ainsi que 11

cyclones sont passés a moins de 150 km de Nouméa.

La figure ci-dessous présente I'historique des dépressions tropicales et cyclones observés dans la zone de
pré alerte entre 1947 et 1997.
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Figure 9 : Occurrence des dépressions tropicales (a gauche) et des cyclones tropicaux (a droite) sur 50
ans de données disponibles (1947 a 1997)

2.1.1.5 Foudre
La foudre est un phénomeéne naturel, présent lors de phénomenes orageux, assimilable a un courant
électrique, pouvant avoir sur les matériaux des effets directs (coup de foudre) ou des effets indirects

(montées en potentiel générant des amorcages, ondes électromagnétiques induisant des tensions...).

La sévérité des risques de foudre dans une région est caractérisée par un ensemble de critéres dont les

plus utilisés sont :
* Le niveau kéraunigue qui est le nombre de jours d'orage par an ;

* La densité de foudroiement qui est le nombre de coup de foudre au sol par km2 et par an.

Niveau kéraunique Nk

Le niveau kéraunique enregistré par Météo France sur la période 1994-2002 a la station météorologique
de I'Aérodrome de Magenta est de 8,5 jours par an.

A titre d'information, le niveau kéraunique moyen en France métropolitaine est estimé a 20 (source :
METEORAGE).

Densité de foudroiement Ng

Lorsque I'on ne connait pas la densité de foudroiement (ce qui est le cas pour Nouméa et la Nouvelle-

Calédonie en général) une approximation peut étre faite avec la relation : Ng = 0,05 Nk.

D'aprés le niveau kéraunique observé a Nouméa (Nk = 8,5), on estime la densité de foudroiement a

environ 0,4 coups de foudre/km2/an.
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A titre d'information, la densité moyenne de foudroiement en France métropolitaine est estimée a 1,2

(METEORAGE). Ces chiffres confirment que le risque d'impact lié a la foudre est relativement faible a

Nouméa.

2.1.2 AIR -QUALITE DE

L'AIR

Scal’Air, réseau de mesure de la qualité de I'air du grand Nouméa présenté en figure 10.
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Figure 10 : Localisation des stations de mesure ScalAir (source : Scal'Air)

Les paramétres mesurés en continu (toute I'année, 24h/24) sont : SO,, NOx, PM10, métaux lourds,

retombées de poussiéres

totales.

La station la plus proche est celle de Montravel. Le tableau ci-dessous présente la répartition des indices

Atmo pour I'année 2014 a la station Montravel.

2014 Logicoop | Montravet| T 2UP%U9 | Ance vata
Blanchot
488% | 286% | 37.6% | 297%
Indices bons 4T9% | 601% | 613% | 703%
Indices moyens a médiocre| 3.0% 10.2 % 1.1 % 0.0 %

L'indice Atmo est un chiffre compris entre 1
(qualité de l'air trés bonne) et 10 (qualité de
I'air trés mauvaise). Il est calculé tous les
jours a partir des concentrations des polluants
surveillés en continu.

Figure 11 : Répartition des indices Atmo pour 'année 2013 a la station Montravel

Malgré des indices Atmo bon a trés bon la majeure partie du temps, les résultats de 2014 confirment tout
de méme la tendance observée depuis 2008 : les stations de Montravel et de Logicoop affichent les

indices les moins bons du réseau du fait de leurs expositions a des concentrations de dioxyde de soufre

et/ou de poussieres fines PM10 ponctuellement élevées. Les indices moyens a mauvais sont
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systématiquement associés a ces polluants, essentiellement d'origine industrielle. (Source : Bilan de la

qualité de I'air a Nouméa et dans le Sud de la Nouvelle-Calédonie, Année 2014, Scal Air).

De part cette situation géographique, la qualité de I'air sur la zone d'étude est donc considérée comme

moyenne.

Qualité de I'air

2.1.3 Eau

2.1.3.1 Hydrologie

Moyenne

Aucun cours d'eau nest présent sur la zone d’emprise du projet.

Le terrain est découpé en trois sous-bassins versants :

+ les eaux du bassin versant est sont collectées par un fossé en bordure de la rue J. IEKAWE puis

collecté par une canalisation 31000 dans la mangrove au nord-est du projet ;

+ les eaux du bassin versant sud sont dirigées naturellement dans la mangrove située a l'ouest du

projet ;

+ les eaux du bassin versant nord sont collectées par un fossé le long de la rue de BECHADE puis

dirigé dans la buse @600 situé au nord ou la buse 1000 situé au nord-ouest.

Le site est limitrophe a la partie sud de la mangrove de Riviére Salée dont les eaux saumatres sont en lien

avec les eaux de I'Anse Uaré par les courants des marées.

En prenant en compte le bassin versant mangrove et le terrain d’étude a I'état naturel, le débit des eaux

pluviales avec un retour décennal est de 2,54 m3/s. Ces eaux douces se déversent vers la mangrove de

Riviere Salée via une buse #1000 traversant la rue De BECHADE permettant le passage d'un débit de 1,7

m>/s. La mangrove sud temporise donc I'écoulement des eaux pluviales du bassin versant.
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L'étude du fonctionnement hydraulique de la mangrove (A2EP, 2008) a permis de mettre en évidence un
dysfonctionnement dans le renouvellement des eaux dans la zone de mangrove confinée par la liaison
routiére Rabot-Bonaparte. Il est recommandé dans le rapport de redimensionner la buse pour améliorer

les échanges d’eaux marines assurées par l'arrivée d’eau provenant de la baie de Koutio par le canal Kowé

Figure 12 : Emprise du bassin versant se rejetant dans la buse DN1000

Kara et les eaux de I'anse Uaré par le canal de Riviére Salée.

En mai 2008, A2EP a mesuré la salinité en amont de la mangrove et en aval dans le canal :

Marée haute

Localisation Marée basse
Mesure 1 Mesure 2

Pt3 Canal en aval de | 12,6 mS/cm 27 mS/cm idem

I H o

I'exutoire n°1 71 g/L 16,3 g/L
Pt3" | En amont de | 1 mS/cm 31 mS/cm 11,3 g/L

I H o

I'exutoire n°1 0,5 g/L 20 g/L
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2.1.3.3 Hydrogéologie
Aucun aquifere d'eau douce n’est présent sur 'emprise de la parcelle.

Dans le cadre de la mission géotechnique menée en décembre 2015 (Etude géotechnique, Annexe 7), 24
puits de sondages ont été réalisés a l'aide d'un tracto-pelle pour visualiser la nature des terrains sur les

premiers métres et rechercher d’éventuelles arrivées d’eau.

Aucune venue d’eau ou trace d’humidité n'a été mise en évidence a l'ouverture des puits de sondage sur

I'ensemble de la zone d’étude.

Un sondage a 10 meétres a été effectué en amont du futur talus de déblai de plus grande hauteur. Aucune

nappe d’eau n'a été relevée dans le sondage.
Aucun captage ou forage n'est présent sur la commune de Nouméa, a fortiori au niveau de la zone
d’étude ou a proximité.

2.1.3.4 Risque d’'inondation

Le terrain d’étude ne se situe pas en zone inondable.

2.1.3.5 Risque tsunami

D’apreés les données disponibles sur la base de données cartographiques du gouvernement (géorep.nc), le

site d'étude se situe en partie en zone d'aléa du risque tsunami.

Figure 13 : aléa Tsunami (source: géorep.nc, sans échelle)
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2.1.4 SoL

2.1.4.1 Géologie

La carte géologique de Nouméa (Feuille Georep au 1/50 000éme) indique que le projet se situe au sein

des formations de flyschs gréso-carbonatés indifférenciées d’age Bartonien-Priabonien (Crétacé supérieur
— Oligocene).

75 0 75 150 225

300 m | égende

Parcelle

- Flysch (e5-6)

112iE:t Formations fluviatiles et littorales,
dépbts de marais et mangrove actuelle (M2)

- Formations d’épandages et de versants, colluvions indifférenciées (C)

- Formations anthropiques (X1)

Figure 14 : Extrait de la carte géologique (géorep.nc)

La partie nord-est de la zone d'étude, en jonction avec le giratoire Rabot, présente également des
formations anthropiques composées de remblais mis en ceuvre sur la zone maritime.

Aucune faille ou contact anormal n’est mis en évidence a proximité du projet.
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2.1.4.2 Lithologie

L'examen des coupes des puits de sondage réalisés dans le cadre de la mission géotechnique (Cf.
Annexe 7) met en évidence des horizons agencés différemment et sur des épaisseurs variées structures

sur les zones du site suivantes :

- Au droit de la future voirie destinée aux bus ;

- Au droit de la zone de remblais avec parement en enrochements ;
- Au niveau de la future station-service ;

- En périphérie du futur centre d’exploitation ;

- Au droit de la zone d’accés aux véhicules légers ;

- En périphérie des ateliers de maintenance ;

- Au niveau des futurs talus de déblai ;

- Au droit de la future plateforme a +6 m NGNC.
Dans l'ensemble, on constate :

- une couverture de terre végétale d'une épaisseur variant de 0,1 a 0,3m ;

- un horizon de remblais argilo graveleux en partie sud d’'une épaisseur de 0.6 a 1.8m sur les
parties sud et est du terrain ;

- un horizon d'argile plastique d’une épaisseur de 0,4 a plus de 3m sur les parties sud et ouest du

terrain.

2.1.4.3 Topographie

Le site possede un relief assez complexe, composé de deux massifs avec des points culminant autour de

23 a 24 m NGNC et des pentes élevées. Les massifs ceinturent la facade nord du terrain.

La zone sud est a une altitude d’environ 5 m NGNC, avec des pentes plus douces variant de 2 a 10% avec

des points bas allant jusqu’a un a deux métres NGNC sur la partie ouest.

Il n'y a pas de pente de plus de 30° sur I'emprise du projet a I'exception de petits talus anthropiques.
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Figure 15 : Cartographie des pentes sur la zone de projet.

2.1.4.4 Qualité du sol

Le site d'implantation du projet a déja fait I'objet de défrichement par la ville de Nouméa. Le site a été

utilisé pour accueillir des événements culturels. La qualité du sol est considérée comme bonne (pas de

constat d'impact).
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Enjeux

2.2 MILIEU NATUREL

2.2.1 ESPACE NATUREL ET FLORE

Le projet s'inscrit dans un environnement complétement anthropisé. Les formations végétales présentes

sur site sont de trois types :

- soit herbacée. Celle formation représente 90% de la superficie du site ;

Page 67
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I'accord préalable de la société.



‘ CAPS ) DOC - N° CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

CAPITAL SECURITE ENVIRONNEMENT TYPE Etude d'impact environnemental

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation

Titre du T.C.S.P. Néobus

- soit de type formation végétale secondaire, de type faux-manguier et niaouli,

La valeur de ces formations végétales est d’ordre paysager plus qu‘écologique.

La limite Est du projet se situe en bordure de mangrove, écosysteme d‘intérét patrimonial qui est en lien
avec la mangrove de Riviére Salée.

La végétation de la mangrove est dominée par les espéces du genre Rhizophora, palétuviers a racines
échasses.

Nous présentons ci-dessous la liste des 7 espéces de palétuviers et végétaux spécifiques a la mangrove de
Riviere-Salée :
+  Palétuviers :

- Rhizophora selala,

Bruguiera gymnorhiza,

- Rhizophora stylosa, Lumnitzera racemosa,

- Rhizophora mangle samoensis,

Excoecaria agallocha,

- Avicennia marina,
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+ Acrosticum aureum, la fougére de mangrove pour la petite espéce a St Michel et fougere a
canards pour |'espéce géante du Diahot,
+ Derris trifoliata, liane robuste a fleurs,

+ Acanthus ilicifolius aux fleurs mauves, houx de mangrove,

La mangrove de Riviere-Salée est remarquable pour avoir résisté a la pression de l'urbanisation

environnant. Elle est capable de se régénérer.

E{SERAILS

Figure 16 : Localisation des espaces naturels a proximité du projet (source : géorep.nc)

- : Mangrove dense

Espaces naturels et Flore

2.2.2 FAUNE

2.2.2.1 Avifaune
Au vu de la situation du terrain, la faune présente sur site est réduite et typique des milieux naturels
situés dans un environnement urbain (chats, chiens, rongeurs). Cependant, lors de la visite de terrain, il a
été observé une importante avifaune et herpétofaune a la limite avec la mangrove (zones arborées). La

mangrove constitue un lieu important de nidification et d’habitat pour ces espéces.
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En effet, la mangrove de Riviére Salée est connue pour présenter la plus grande diversité d’oiseaux sur la
commune de Nouméa (46 espéces). La liste des oiseaux inventoriés par la SCO en 2008 est présentée en
Annexe 8.

Nous présentons ci-dessous une carte extraite de |'étude relative a la réhabilitation et a la valorisation de
la mangrove de Riviere Salée (A2EP/SIRAS, 2008 pour la province Sud) présentant les habitats de

I'avifaune et leurs déplacements entre les différentes zones végétales de la zone d’étude et environnantes.

Légende

Lagune
Milieux arborés, jardins

Milieux ouverts, pralries
600 Métres

Mangrove

Figure 17 : Localisation des habitats abritant |'avifaune dans le secteur de Riviére Salée
(Rapport A2EP, 2008)

La faune aviaire est tres diversifiée dans la zone de
mangrove formant un habitat unique pour les
oiseaux. Quelques espéces, comme le blongios
nain (Ixobrychus minutus), le plus petit héron du
monde, a été observé jusqu’en décembre 2009

uniquement dans la mangrove de Riviére Salée.
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Figure 18 : Blongios nain

2.2.2.2 Macrobenthos

Bien que non observé sur le site, la mangrove limitrophe et surtout le sud de la mangrove de Riviére Salée
abrite des crabes de palétuviers (Scylla serrata) prés du canal qui relie la mangrove a I'Anse Uaré ou
I'influence marine est la plus importante (A2EP, 2008). L'association SOS Mangrove nous a également

informés de la présence du crabe violoniste (Uca tetragonon).

En revanche, d’autres espéces fréquemment observées dans les mangroves de Nouvelle-Calédonie, n‘ont
pas été recensées dans la mangrove de Riviere Salée comme Elamena spp., Thalamita sp. De méme, des
mollusque gastéropodes comme T7erebralia palustris, Psammotea sp., ou Tellina spp., n‘ont pas été
recensés dans la mangrove (A2EP, 2008).

Figure 19 : Distribution du macrobenthos et déplacement des crabes de palétuviers
(Rapport A2EP, 2008)

La faune benthique n’est pas trés diversifiée dans la mangrove (A2EP, 2008).

2.2.2.3 Ichtyofaune

Les investigations de terrain ont montré une ichtyofaune abondante, peu diversifiée et dominée par des
espéces de petite taille (A2EP, 1996). La présence de poissons est toujours observée dans les canaux
périphériques. Les juvéniles constituent une composante importante des communautés de poissons,
notamment aux alentours des exutoires d'eaux pluviales et d’eaux usées, ol la nourriture est abondante.
(A2EP, 2008).
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L'ichtyofaune est composée d’espéces euryhalines. C'est le cas des Mugilidae (mulets), a affinité marine
mais leur capacité a résister a des variations importantes de salinité leur permet de remonter aussi en eau
douce. Les Tilapias (Oreochromis mossambicus), a affinité dulcaquicole, sont présents en abondance dans
la mangrove. Cette espéce est capable de se reproduire dans des eaux ayant un taux de salinité de 30°/00

et de vivre dans des eaux ayant un taux de 40°/0co (Marquet et al., 2003).

D’autres espéces marines, comme les périophtalmes (periophtalmus argentilineatus ou poisson sauteur)
sont également présents dans la mangrove et vivent dans les vasiéres et les racines échasses des
palétuviers (A2EP, 2008).

L'importance des apports en eau douce dans la mangrove peut limiter le développement de certaines

especes sensibles.

L'ichtyofaune n'est pas trés diversifiée dans la mangrove (A2EP, 2008).

Figure 20 : Distribution de l'ichtyofaune dans la mangrove (Rapport A2EP, 2008)

Détermination de I'enjeu du milieu faune :
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2.3 MILIEU HUMAIN

2.3.1 OCCUPATION DU SOL, USAGE SOCIO-ECONOMIQUE ET RISQUE TECHNOLOGIQUE

2.3.1.1 Occupation du site et des alentours

Le site nest actuellement pas occupé. Trois squats ont longtemps occupés la partie est nord-est du terrain
le long de la mangrove. Ces habitations précaires ont disparues en 2015. L'occupation du terrain par des
habitations précaires a modifié la zone par le terrassement de jardin avec la plantation d'espéces
ornementales et d'arbres fruitiers. Les habitants ont également accumulés des déchets en les brlilant a I'air

libre, ce qui a entrainé la mort de quelques palétuviers.

")«“ { p & - :‘\"%‘\S
e i TR S W o

NGRS

Figure 21 : Impacts liés a la présence d’habitations précaires le long de Ia mangrove (CAPSE NC, 2016)

On constate que les habitants des quartiers Nord traversent le site en empruntant les pistes existantes,

notamment la piste longeant la mangrove, pour rejoindre leurs lieux de vie.
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L'acces principal du site d'implantation donne sur la rue Jacques IEKAWE, occupée de part et d’autre de la
route par des commerces (station-service, concessionnaires et occasions) et ateliers (atelier de montage
d’attelage et marbrerie).
Le site se situe a proximité de la zone commerciale Belle-vie (commerces, services, loisirs, médecins...) et
de grandes surfaces (Magenta Bazar et Cheval distribution).
Les habitations les plus proches se situent a 65 m (des limites de propriété) au sud-est du site, le long
d’une rue paralléle a la rue J. IEKAWE.

Magasin

| Cheval
iskcibution

Mangrove

()
a*°°

HelBeChade

(Zone UIE2)

Mangrove

Figure 22 : Occupation des alentours

2.3.1.1 Risque technologique

Il existe a proximité du site d’étude des installations classées pour la protection de I'environnement (ICPE).

Les régimes des ICPE sont présentés par la figure ci-dessous.
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Régime de la déclaration
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@ Cessation d'activité

Figure 23 : Localisation des ICPE a proximité (source: georep.nc)

2.3.1.2 Réseaux et servitudes

Réseaux électrique / eaux

La parcelle n’est pas viabilisée.
Les eaux pluviales du terrain sont collectées :

- al'est, par un fossé en bordure de la rue J. IEKAWE puis collecté par une canalisation #1000 dans
la mangrove au nord-est du site ;

- ausud, les eaux pluviales sont dirigées naturellement dans la mangrove située a l'ouest du projet ;

- au nord, les eaux pluviales sont collectées par un fossé le long de la rue de BECHADE puis dirigé

dans la buse @600 situé au nord ou la buse 1000 situé au nord-ouest.
Il n‘existe pas de réseau d’eau usée sur la voirie publique bordant le terrain.

Il existe un réseau AEP @400 le long de la rue J. IEKAWE. Une traversée en fonte DN100 alimente un
poteau incendie au sud du terrain.
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Le réseau de distribution Haute Tension 15kV est présent sur I'accotement de la rue J. IEKAWE.

Servitudes

D'aprés le plan des servitudes du PUD de Nouméa, il existe une servitude de réseau d’assainissement

située a l'ouest du terrain d’étude en bordure du giratoire Rabot.

Occupation du sol — Usages socio-économiques

2.3.2 RESEAU VIAIRE

Le site est accessible depuis la rue J. IEKAWE par un portail. Un autre accés (piste) a été aménagé depuis
la rue de BECHADE. Cependant les accés a la rue de BECHADE sont interdits par le PUD de Nouméa. Une
autorisation de principe a été délivrée par la Ville de Nouméa qui sera entérinée lors de l'autorisation de

permis de construire.

Un comptage des véhicules a été réalisé en 2015 par la province Sud sur la rue de BECHADE a proximité du

rond-point de Belle-Vie. Les résultats sont présentés sur la figure ci-dessous.

Figure 24 : Comptage sur la rue de BECHADE

La figure ci-dessous présente les résultats des comptages directionnels aux heures de pointe le matin et le

soir obtenus fin 2014 pour le compte de la province Sud.
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Figure 25 : Carte des trafics aux heures de pointe

Sur le rue de BECHADE, le Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) est de l'ordre de 21 678 véhicules, ce
qui correspond a un trafic important pour une route a simple voie double sens. Aux heures de pointe, le

trafic est d’environ 1800 véhicules sur une heure.

Sur la rue J.IEKAWE, l'insertion et la sortie depuis le rond-point de Belle-vie génére environ entre 1750 et

1415 véhicules respectivement le matin et le soir aux heures de pointe.

La zone génére un important trafic d‘attraction, que ce soit du trafic de transit ou du trafic de desserte.

Réseaux viaires

2.3.3 AMBIANCE - QUALITE DU CADRE DE VIE

2.3.3.1 Bruit

Caractéristiques des niveaux sonores

A titre indicatif, il est utile de rappeler les ordres de grandeurs des niveaux sonores rencontrés dans la vie
courante.

Tableau 9 : Ordre de grandeur des niveaux sonores

Studio d’enregistrement 10 - 15 dB(A)
Conversation a voix basse 25 - 30 dB(A)
Bruits minimaux le jour dans la rue 45 - 50 dB(A)
Conversation normale 60 - 65 dB(A)
Circulation intense a 1m 80 - 85 dB(A)
Marteau piqueur dans la rue a moins de 5m 100 - 110 dB(A)
Avion a réaction (au décollage a 100 m) 120 - 130 dB(A)
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NB : Le seuil de douleur est compris entre 120 et 130 dB(A).

N’existant pas de réglementation applicable en matiére de bruit pour les études d'impact environnemental,
nous nous baserons sur la réglementation applicable pour les ICPE, soit la Délibération n°® 741-2008/APS du
19 septembre 2008 relative a la limitation des bruits émis dans l'environnement par les installations

classées pour la protection de I'environnement, le site étant classé ICPE.

Les limitations fixées par cette délibération sont de deux ordres :

e L'émergence’ provoquée par le site dans les zones a émergence réglementées? (ZER)
e Les niveaux sonores ambiants en limite de propriété.

Principales sources sonores identifiées sur le site et ses abords

Le site étant vierge de toutes activités, aucun bruit n'y est actuellement émis.

Les principales sources sonores identifiées aux abords du site sont le trafic routier des différents axes de

communications (rue de BECHADE, rue J.IEKAWE et rond-point de Bellevie).

Vibration, lumiére, champ magnétique, odeur

Vibration : Il n'y a pas de vibration perceptible sur le site.
Lumiére : Les voies de communication a proximité sont éclairées la nuit.

Champ magnétigue : Pas de source de champ magnétique important a proximité immédiate du site.

Odeur : Odeurs de gaz d’échappement due au trafic.

Poussieres

Pas de poussiéres en particulier observées lors de la visite sur la zone du projet. Les voies de

communication a proximité sont potentiellement sources de poussiéres si les voies sont encrassées.

! Emergence: la différence entre les niveaux de pression continus équivalents pondérés A du bruit ambiant (établissement en
fonctionnement) et du bruit résiduel (en I'absence du bruit généré par I'établissement) ; dans le cas d'un établissement faisant I'objet

d'une modification autorisée, le bruit résiduel exclut le bruit généré par I'ensemble de I'établissement modifié.
2ZER:

- l'intérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers, existant a la date de I'arrété d'autorisation de l'installation et leurs parties

extérieures éventuelles les plus proches (cour, jardin, terrasse) ;
- les zones constructibles définies par des documents d'urbanisme opposables aux tiers et publiés a la date de I'arrété d'autorisation ;

- l'intérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers qui ont été implantés aprés la date de l'arrété d'autorisation dans les
zones constructibles définies ci-dessus et leurs parties extérieures éventuelles les plus proches (cour, jardin, terrasse), a I'exclusion
de celles des immeubles implantés dans les zones destinées a recevoir des activités artisanales ou industrielles.
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Titre

Ambiance — Qualité du site

Enjeux Faible

2.3.4 PAYSAGE

2.3.4.1 Notion de paysage

Dans le cas présent, le « paysage » fait référence aux composantes tant physiques, biologiques
gu’anthropiques du milieu. Il constitue I'expression visible du milieu. La notion de paysage est subdivisée

en deux catégories, a savoir :
= Le paysage fonctionnel : ensemble des écosystémes naturels et humains présentant une valeur a
des fins socio-économiques et/ou récréatives. Une valeur fonctionnelle est donc attribuée au
paysage.
= Le paysage visible : il s'agit de I'image recue par des observateurs. Le paysage est dans ce cas

analysé par sa valeur esthétique.

D’une maniére globale, il est vraisemblable de penser qu’un observateur s'intéresse :
e d‘abord, aux paysages qu'il voit quotidiennement, c'est-a-dire :
o aux paysages vus des lieux d’'habitation,

o aux paysages vus depuis les réseaux routiers empruntés ;
= puis, aux endroits gqu'il utilise a des fins récréatives, par exemple :

o aux paysages utilisés pour les promenades et les baignades,

o aux paysages utilisés pour la chasse et la péche.

2.3.4.2 Caractérisation du paysage de la zone d'étude

Le paysage est qualifié de péri-urbain, également appeler d’« entrée de ville » par le mélange d’activités
commerciales et industrielles (dominée par les parkings de concessionnaire/occasion le long de la rue
J.IEKAWE), de stations-service et de grandes surfaces et centre commercial et un réseau viaire dense
permettant d’accéder, aux quartiers centraux et périphériques de Nouméa (Magenta, Portes de fer, 5™ et
6°™ Km) et de quitter Nouméa vers les communes alentours (accés a la route Expresse du Mont-Dore et &

la route territoriale RT1).

Le site est remarquable par la présence limitrophe de la mangrove urbaine de la ville de Nouméa,

mangrove de Riviére-Salée, qui offre une coupure dans le paysage péri-urbain de la zone.
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Le site est visible depuis les collines environnantes : Le Mont-Té, le cimetiére du 4°™ km et les habitations

de la rue Jacques Naturel.

Figure 26 : Points de vue sur le site — Prise de vue depuis la rue J. Naturel

Paysage

2.3.5 BIENS ET PATRIMOINE CULTURELS

2.3.5.1 Patrimoine archéologique

Le site a été utilisé comme lieu événementiel de type concert. Des mats d'éclairage, une cléture en bordure
de créte et une voie interne le long de la mangrove sont les seuls travaux menés sur le site. Aucun site
archéologique, ni aucun monument historique et site inscrit ou classé connu n’est implanté sur ou a

proximité immédiate du site d'étude.

Le tableau ci-aprés permet d'évaluer sommairement le potentiel archéologique d'un site en fonction de son
emplacement et des premiéres observations de terrain. Dans ce tableau, les descriptions correspondant au

site d’étude sont notées en bleu gras.
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Tableau 10 : Evaluation du potentiel archéologique — Aide-mémoire - D’aprés Jean-Yves PINTAL

Potentiel archéologique
Fort Moyen Faible
Surface accidentée,
Relief Terrain plat ou faible pente Surface irréguliére pente marquée,
dépression
Proximité de la mer. de En retrait des principales Complétement r,etiré par
Hydrographie L ! zones hydrographiques : rapport au reseau
riviere, de source S . . i
! riviere, rivage, littoral hydrographique
A proximité des aires de Endroit présentant une
Faune concentration des ressources concentration moyenne Endroit pauvre en faune
aquatiques ou terrestres de la faune
Présence de ces variétés de
végétation : cocotiers, Présence de certaines de ces Présence d'aucune ou
Végétation banians, pins colonnaires, variétés d’une seule de ces
manguiers, lantanas, variétés
cordylines, bois pétrole
Présence d'artefacts :
céramiques, structures
Présence d’habitats, amas de Présence d‘artefacts en Artefacts en trés faible
d‘artefacts coquillages, terrasses de quantité moyenne quantité ou absents
tarodiéres, billons de culture,

Selon cette premiére évaluation et de par sa situation et son historique, le site serait faiblement susceptible

d’avoir été utilisé par le passé et donc de renfermer des vestiges archéologiques.

La procédure est qu’en cas de découvertes d'artéfacts, les travaux sont arrétés et I'Institut d’Archéologie de

la Nouvelle-Calédonie et du Pacifique est contacté dans les plus brefs délais par le maitre d’ouvrage via la

province Sud.

2.3.5.2 Patrimoine coutumier et historique

Aucun patrimoine coutumier ni historique n’a été observé sur le terrain.

Biens et patrimoine culturel

Faible
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3 EVALUATION DES IMPACTS

3.1 MILIEU PHYSIQUE

3.1.1 QUALITE DE L'AIR

3.1.1.1 Identification des sources des polluants atmosphériques

Phase chantier

Les pollutions atmosphériques potentiellement imputables a la construction du batiment seront :

les gaz d'échappement des véhicules et engins travaillant sur site ;

- les gaz de combustion des groupes électrogeénes potentiellement nécessaires ;

les poussieres émises par les travaux de terrassement et la circulation des engins ;

les poussiéres émises par les travaux généraux (opération de meulage, tronconnage, etc.).

Phase exploitation

Les rejets atmosphériques induits par la réalisation du projet seront :

- les gaz d’échappement émis par les bus, les véhicules légers des employés et de services,
- les gaz d'échappement émis lors des essais réalisés sur les bus en réparation a l'atelier de
maintenance,

- les rejets de COV lors de I'utilisation de la cabine de peinture mobile.

Nous n‘avons pas retenu les émissions de COV depuis les évents des cuves enterrées lors de leur
remplissage, ni des pistolets de distribution de la station-service, car le gazole ne présente pas les critéres

retenus par la réglementation® pour calculer les émissions de COV (seul I'essence est concernée).

Les gaz de combustion émis par véhicule fonctionnant au gazole comportent de nombreux produits

"artificiels" provenant de la combustion du carburant en présence d'air.
On recense essentiellement :

le gaz carbonique (CO,) : gaz principal issu de la combustion ;

les particules (poussiéres ou PM) qui se forment lors de la solidification (cokéfaction) sous l'effet
de la température, des gouttes de gazole non vaporisées ;

le monoxyde de carbone (CO) : résultant d'une combustion incompléte (pour cause de dosage

trop riche en carburant ou de moteur froid) ;

% Délibération n°240-2011/BAPS/DIMENC du 1% juin 2011 relative aux installations classées pour la protection de I'environnement
fixant les prescriptions générales applicables aux installations sous la rubriques n°1434 : installations de remplissage ou de
distribution de liquides inflammables.
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les composés organiques volatils (COV) : hydrocarbures a I'état gazeux imbriilés lors de la

combustion ;

les NOx (monoxyde d’azote NO et dioxyde d’azote NO,) : résultant de |'oxydation de |'azote par

I'oxygéne lors de la combustion ;

le dioxyde de soufre (SO,) : résultant de la présence (résiduelle) de soufre dans le gazole.
Les gaz d'échappement des moteurs diesel sont classés cancérigénes par I'Organisation Mondiale de la
Santé.
3.1.1.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Qualité de I'air — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 2
Impact Moyen

(avant mesures) Effet : 2

Mesures dévitement

- Les camions transportant des matériaux fins seront bachés.

Mesures de réduction

- Les zones feront faire I'objet d'arrosages réguliers.

- L'échappement des gaz de combustion des engins de chantier ne comportera aucune obstruction
risquant de géner la diffusion des effluents gazeux.

- Les engins sont des équipements entretenus et controlés trés régulierement.

- Les moteurs des engins et camions seront éteints lorsque le véhicule est a I'arrét et non utilisé.

- Le soulévement de poussiéres pourra également étre limité grace a la limitation de la vitesse de
circulation des véhicules et engins par une signalisation adéquate (20 km/h) et la mise en place

de ralentisseurs, notamment en entrée du chantier.
Qualité de I'air — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 2
Impact Faible

(aprés mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure de compensation ou de suivi nécessaire.
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Phase exploitation

Qualité de I'air — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 2

(avant mesures) Effet : 2

Mesures d’évitement

Les zones de voirie seront revétues, évitant ainsi I'envol de poussieres engendré par la circulation.

Mesures de réduction

Le SMTU est en cours d'acquisition des bus. Le cahier des charges demande en premier choix et dans la

mesure des contraintes insulaires, de proposer des bus hybrides (moteur électrique et moteur diesel).

La génération de bus achetés (hybride ou diesel) permettra de respecter les émissions fixées par la norme
EURO 5 voire EURO 6 si la réglementation calédonienne sur la qualité du gazole mis sur le marché est

révisée (baisse de la teneur en soufre et en eau en autres).

Les bus seront équipés du systeme de réduction catalytique sélective (RCS) : réduction des oxydes
d’azote (NOx) émis lors de la combustion par I'ajout d’'un agent réducteur (Adblue) au gazole lors de la

combustion.

De maniére générale, les transports en commun permettent de réduire les émissions de gaz
d'échappement liées au trafic routier. D'aprés le comparateur d'éco-déplacement développé par I'Ademe,

un trajet en bus émet 35% de moins de CO, (kg) par passager qu’une voiture personnelle.

Concernant la circulation des véhicules, I'aménagement du site et son plan de circulation limiteront les

manceuvres au maximum et permettront de fluidifier la circulation des bus sur le centre de remisage.

De méme, les aménagements connectant le site a la voirie publiqgue ont été congus afin de minimiser le

temps d’attente des bus venant s'insérer dans le trafic de la rue de BECHADE (carrefour a feux).

Qualité de I'air — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 2

. Impact Modéré
(apres mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure de compensation ou de suivi nécessaire.
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3.1.2 TOPOGRAPHIE — GESTION DES DEBLAIS ET REMBLAIS

3.1.2.1 Identification et quantification des sources d'impacts

Phase chantier (uniquement)

Il est prévu d'importants travaux de terrassement pour obtenir la surface au sol suffisante pour accueillir
le CDMR.

Les incidences potentielles liées a la une mauvaise gestion des déblais et remblais peuvent étre, en toute

théorie :

L'entrave a I"écoulement des eaux de surface et souterrain,

- Le lessivage des terrains, la perte de la terre végétale, etc.
L'ampleur de ces impacts dépend de :

- l'importance des travaux de terrassement,
- des pentes concernées par ces remaniements,

- de la sensibilité des sols a I'érosion.

Concernant Iimportance des travaux de terrassement et les pentes existantes, rappelons que le projet est

situé sur une zone pentue et déja anthropisée.
Rappelons que I'exutoire final des eaux de ruissellement du site est la mangrove de Riviére Salée.
Les volumes de déblais/remblais prévus sont :

- 5089 m® de terre décapée,

- 66 649 m® de déblais au total,

- 4250 m® de déblais réutilisés en remblais sur site,

- 8273 m® de déblais réutilisé en couche de forme sur site,

- 667 m® de matériaux de décapage réutilisé sur site.

3.1.2.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier (uniquement)

Topographie — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 3

(avant mesures) Effet : 3
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Mesures dévitement :

La production d'un volume de déblais non prévu est évitée grace aux études préliminaires (estimation du
cubage de déblais a évacuer), qui permettent de prévoir et de chiffrer I'évacuation des déblais non

réutilisés hors du site.
L'excédent de déblais est de 57 891 m> dont environ :

- 948 m3 de matériaux argile plastique non réutilisable,

- 12 719 m3 de matériaux argileux non réutilisable,

- 13588 m3 de remblais argilo-graveleux peut-étre réutilisable en remblais de masse sous
condition,

- 27 636 m3 de matériaux d'altération rocheuse réutilisable en remblais de masse et peut-étre en
couche de forme sous condition.

La problématique de la gestion des eaux et du lessivage des terrains est abordée au chapitre 3.1.3. De
maniere générale, un plan de gestion des eaux sera réalisé a l'aide de cunettes et fossés pour canaliser

les eaux de ruissellement et les renvoyer vers un exutoire.

Mesures de réduction :

Les mesures de réduction suivantes seront mise en place :

- Les opérations de terrassement seront planifiées en dehors de la saison pluvieuse dans la mesure
du possible (prévu au démarrage du chantier vers octobre 2016 sur une durée de 3,5 mois),

- Les zones mises a nu seront rapidement revétues ou construites. Si cela n'est pas possible, elles
seront compactées pour limiter la pollution de I'air (poussiéres) ou des eaux de ruissellement,

- Un plan de gestion des eaux en phase chantier sera établi,

- Les travaux de terrassement seront controlés par un géotechnicien,

- Les déblais excédentaires (i.e. non réutilisés sur site) seront évacués vers les chantiers de Néobus
en cours de réalisation comme remblais de masse ou couche de forme si les matériaux le
permettent ou seront évacués sur le site d’endigage Koutio-Kouéta de la DEPS.

- Les talus seront rapidement végétalisés par hydroseeding pour éviter les phénomeénes d'érosion
(les talus étant taillés dans la roche, le choix des graines sera adapté au contexte pour que la

végétalisation prenne au mieux).

Topographie — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 3

. Impact Modéré
(apres mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi
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Chantier Vert : vérification du lieu d'évacuation des déblais du site.
3.1.3 GESTION DES EAUX
3.1.3.1 Identification et quantification des sources d’impacts

Phase chantier

Les écoulements superficiels seront perturbés par le chantier de par la modification de la topographie et

du potentiel d'infiltration du sol (imperméabilisation des sols).

= [es eaux pluviales

Le risque de pollution chronique par égouttures d'hydrocarbures ou huiles est peu élevé au niveau des
aires de circulation et de stationnement des engins. Cependant, il existe un risque de pollution
exceptionnelle s'il y a un épandage d’hydrocarbures accidentel sur site (probléeme mécanique d’un engin,

fuite sur une cuve d'hydrocarbures, etc.).

Le risque de pollution des eaux pluviales par des matiéres en suspension est plus élevé. En effet, le
ruissellement des eaux pluviales sur les zones a nu ou sur les terrains remaniés risque d’entrainer une

pollution solide et pourrait ainsi impacter la mangrove située en aval de la zone de projet.

= les eaux usées domestigues

Les eaux résiduaires seront constituées des eaux vannes des ouvriers sur site.

Ces eaux sont constituées essentiellement de matiéres organiques et azotées, de germes et matiéres

fécales.

= Les résjdus issus du nettoyage des engins

Des laitances en béton ou des résidus de bitume pourront également étre déversés dans le milieu naturel
si aucune gestion de ces déchets n'est prévue. De tels produits risqueraient d'impacter grandement les

écosystémes récepteurs en aval du réseau collectif de collecte des eaux pluviales.

Phase exploitation

Les effluents liquides et pollutions des eaux associés a I'exploitation des installations projetées

comprennent :
= Faux pluviales
On distingue plusieurs types d'eaux pluviales :

- Les eaux de lessivage des aires étanches (voiries, parkings...) et non étanches,

- Les eaux pluviales issues des toitures du batiment.
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Le risque de pollution chronique par égoutture d'hydrocarbures ou huiles est faible a moyen au niveau des
aires de stationnement et de circulation. De plus, lors des précipitations, les voiries et parkings sont
lessivés des pollutions qu'ils ont accumulées pendant la période précédant la précipitation (métaux,
hydrocarbures, poussiéres...). Ainsi, les potentiels polluants entrainés dans les eaux de ruissellement sont

rejetés dans I'environnement en faible concentration a chaque épisode pluvieux.
L'imperméabilisation de la zone peut entrainer I'augmentation des volumes de ruissellement sur le site.
Le risque de pollution des eaux de toiture est nul.
= Faux usées
Les eaux usées domestiques seront constituées :

- des eaux grises (lavabos, douches, etc.),

- des eaux noires (WC).

Les eaux grises sont constituées de graisses (lavabos, douches...) ainsi que de savon, détergents /

désinfectants.

Les eaux noires sont constituées essentiellement de matiéres organiques et azotées, de germes et

matiéres fécales, de détergents et de graisses.

= Faux industrielles

Les eaux industrielles produites sur le site sont :

- les eaux de lavage de I'atelier de maintenance des bus,
- les eaux de lavage du tunnel de lavage a rouleaux des bus,

- les eaux de lavage de la piste de distribution de gazole.
*  Eau incendie
Le besoin en eau incendie est estimée a 135 m>.
3.1.3.2 Quantification des effluents liquides

Les coefficients de Montana de Nouméa ont été utilisés pour quantifier les eaux pluviales.

Les eaux usées ont été quantifiées a l'aide d’'une estimation du nombre d’équivalent habitant.

Phase chantier

Eaux pluviales

La moyenne annuelle des précipitations a Nouméa est de 1058 mm. Le nombre de jour ou les
précipitations sont supérieures a 5 mm est de 53 jours.
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Eaux usées domestiques

En phase chantier, les eaux usées domestiques seront générés par les ouvriers présents sur site. Les

volumes générés ne sont pas estimables actuellement.

Phase exploitation

Eaux pluviales

Le dimensionnement des ouvrages de gestion des eaux pluviales a été réalisé a l'aide du logiciel
MENSURA en respectant :

- L'instruction de juin 1977, le guide de la ville et son assainissement 2003 ;
- les prescriptions de la Direction de I'Equipement de la Province Sud sont scrupuleusement
respectées ;

- Les cahiers des charges de la Ville de Nouméa.
Les hypothéses prises en compte pour le dimensionnement sont les suivantes :

- Période de retour : 10 ans avec les données météorologiques de Nouméa,

- Coefficient d'imperméabilisation : 0,60 pour les terrains naturels et 0,99 pour les emprises de
voirie,

- Pente des réseaux et vitesse : pente minimum (I) de 0,5% ; vitesse maximum de 3 a 4 m/s
Coefficients de rugosité (lié a la nature des conduites) : (K) 90 pour les conduites en PVC et 60

pour les buses en béton.

Le débit d’eau pluviale du bassin versant (Cf. Figure 12), en prenant en compte la construction du CDMR,
sera de 2,48 m®/s contre 2,54 m>/s avec le terrain a I'état naturel. L'imperméabilisation d’une partie du

terrain n'induira pas de surdébit d’eau douce dans la mangrove.

Eaux usées domestiques

Les hypothéses utilisées pour I'estimation du nombre d'équivalent habitant sont les suivantes :

- 1 personnel de bureau = 0,5 EqH

- 1 usager occasionnel = 0,05 EqH
Le nombre d'équivalent habitant estimé est de :

Tableau 11: Estimation du nombre d'équivalents habitants

Zone Nombre Coefficient Nombre total
d’EqH
Conducteur de bus 26 0,5 13
Agent de maintenance 8 0,5 4
Agent d’exploitation 5 0,5 2,5
Visiteur 3 0,05 0,15
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Total 19,65

Le facteur humain a prendre en compte est de 20 EqH (arrondit au nombre supérieur).

Les différentes charges polluantes sont reprises dans le tableau ci-dessous :

Tableau 12 : Estimation de la charge polluante

Données de base par EqH

Charge polluante DBOs 60 g/EgH
Charge polluante DCO 120 g/EgH
Charge polluante MES 90 g/EgH
Données sur les effluents a traiter

Nombre d’EqH 20 EgH
Charge polluante DBOs 1,2 kg/j
Charge polluante DCO 2,4 kg/fj
Charge polluante MES 1,8 kg/j

Eaux usées industrielles

Seules les eaux de lavage du tunnel de lavage sont quantifiables. Les hypothéses de calcul du besoin en

eau liées au lavage des bus sont les suivantes :

- Consommation d’eau par lavage : 900 litres par bus (lavage de 3 min a 300 litres par minute)
- Nombre de lavage par an : 250 par bus

- Nombre de bus en circulation : 18
La consommation d'eau correspond a la production deaux usées industrielles, soit 4050 m3/an
(16,2 m*/j).

3.1.3.3 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Qualité des eaux — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 3

(avant mesures) Effet : 3

Afin de lutter contre la pollution des eaux en phase chantier, les mesures suivantes seront mises en

place :

Mesures dévitement

Aucune mesure d’évitement envisagée.

Mesures de réduction
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Le stockage des produits toxiques, dangereux ou polluants se fera sur des rétentions dimensionnées
spécifiguement pour les volumes stockés sur site. Par ailleurs des bennes pour les déchets dangereux

seront mises a disposition pour les déchets de type peinture, joint, colle, etc.

Concernant les eaux usées, des sanitaires de chantier équipés d’une fosse de récupération des eaux usées

seront installés sur le site du chantier. Ces fosses seront vidangées aussi régulierement que nécessaire.

Un plan de gestion des eaux sera élaboré avant le démarrage du chantier afin d'éviter toute pollution par
eaux de ruissellement. Un bassin de décantation sera implanté au point le plus bas du site (a I'ouest du

site). Les eaux décantées seront rejetées dans la mangrove.

Des kits antipollution, mis a disposition des personnes intervenantes sur site par les entreprises, afin de
contenir les éventuels épandages accidentels de matiéres dangereuses ou polluantes. Les entreprises

participant a la phase chantier s'assureront que leurs employés savent utiliser ces kits.

Des bassins de décantation (ou fosses de rétention), permettant aux fines particules entrainées par les
eaux de ruissellement de décanter avant le rejet des eaux pluviales dans le réseau collectif puis le milieu
récepteur. Des tranchées drainantes seront réalisées pour acheminer les eaux pluviales vers ces ouvrages
de décantation. L'ensemble de ces ouvrages provisoires sera curé dés que de besoin pour assurer leur

bon fonctionnement.

Un ou plusieurs bassins de décantation des laitances en béton seront mis également en place, en fonction
des besoins du chantier. Les bassins seront curés dés que de besoin, et les dépots de laitances issus de

ces bassins seront évacués vers une filiere adaptée (considéré comme déchet inerte).

Les aires de parking des engins et les stockages temporaires des déchets et des matériaux seront établis

sur une zone réservée a cet effet et matérialisée.

Les différents ouvrages provisoires cités précédemment seront retirés a la fin de la phase chantier, ou dés
que leur présence ne sera plus nécessaire (mis a part le fossé drainant longeant le talus qui sera conservé
pour la phase exploitation).

Qualité des eaux — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 3

Impact modéré

(aprés mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi

La phase chantier est placée sous le label Chantier Vert. Dans ce cadre, des visites de chantier seront
organisés une fois par mois par un bureau d’étude missionné par le maitre d’ouvrage pour vérifier que les

objectifs fixés sont respectés.
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Phase exploitation

Qualité des eaux — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 3

(avant mesures) Effet : 3

Afin de lutter contre la pollution des eaux en phase exploitation, les mesures décrites ci-dessous seront

mises en place. Le plan des réseaux d'assainissement est présenté en Annexe 4.

Mesures dévitement

D’une maniére générale, 'évacuation des eaux pluviales du projet et de sa voirie est congue pour éviter le

mélange des eaux propres (non susceptibles d’étre polluées) et des eaux potentiellement polluées. Ainsi :

- Les eaux de lessivage des aires non étanches s'infiltreront naturellement dans le sol. La mise en
place d’'une couverture végétale permettra de favoriser l'infiltration (Le couvert végétal représente
9 402 m?, soit 32 % du site occupé par le projet, cf. paragraphe 3.3.5 — Paysage).

- Réseau séparatif pour les eaux pluviales, les eaux usées et les eaux industrielles,

- La piste de distribution de gazole et le tunnel de lavage des bus sont couverts.

Mesures de réduction

e Eaux pluviales

Les eaux des talus seront collectées par des cunettes sur les risbermes puis dirigées dans le réseau EP par

des tuiles de descente de talus.

Les eaux des toitures seront collectées par des boites de branchement en pied de descente puis dirigées

dans le réseau EP.

Les eaux des parkings seront drainées par des caniveaux/bordures puis collectés par des regards a grille

du réseau EP.

Les eaux sont dirigées dans les deux exutoires existants en traversée de la rue de BECHADE se rejetant

dans la mangrove de Riviére Salée.

> Le premier exutoire est situé au nord-est et collecte :
- une partie des talus de déblais,

- les eaux de toitures du centre de maintenance.

La canalisation @1000 existante en traversée de la rue de BECHADE sera remplacée par un ouvrage cadre

d‘une section de 1,2m par 1m.

» Le second exutoire est situé au nord-ouest et collecte :

- une partie des talus de déblais,
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- les eaux de toitures du centre d’exploitation,
- le parking personnel,

- la zone de remisage des bus.

La canalisation g1000 existante en traversée de la rue de BECHADE sera remplacée par un ouvrage cadre

d‘une section de 1m par 1m.
e Eaux usées

Les eaux usées seront collectées par un réseau d’eaux séparatif : collecte en sortie de batiment puis dirigé
vers la station d'épuration par un réseau g160. Un poste de relevage sera mis en place en amont de la

station pour relever les eaux avant traitement.
Les eaux usées de la salle du personnel/restauration sera traité par un bac a graisse de 500 litres.

L'ensemble des eaux usées est acheminé vers une station d'épuration d'une capacité de 20 équivalents-
habitants (épuration de type « Boue activée », modele Oxyfix C-90 MB 21 eqH commercialisé par Eloy

Water ou similaire). La documentation technique est présentée en Annexe 5.

Le dimensionnement de la station de traitement des eaux domestiques a été réalisé afin de satisfaire les

valeurs limites de rejet présentées dans le tableau suivant.

Tableau 13 : Valeurs seuils de rejet de la délibération n°10277/DENV/SE du 30/04/2009 (pour les
stations d’épuration soumises a déclaration)

Parametres  Concentrations maximales en rejet Rendement minimum

pH 6 <pH<8,5 -
Température T < 30°C -
MES 35 mg/litre 60 %
DBOs 25 mg/litre 35%
DCO 125 mg/litre 60 %

Aprées traitement, les eaux épurées seront rejetées dans le réseau d’eau pluviale.
e Eaux industrielles

Les eaux industrielles sont traitées par des débourbeurs-séparateurs d’hydrocarbures de classe I (classe S
— I - P) équipé d'un coalesceur de type lamellaire et d’'un systéme d’obturation automatique lorsque la

couche d’hydrocarbures est trop importante, évitant ainsi les rejets accidentels comme suit :

Les eaux provenant du centre de maintenance (3 zones de maintenance et la zone de lavage et pompe
huile usagées) sont traitées par un premier débourbeur-séparateur d’hydrocarbures dont la capacité de
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traitement du séparateur est de 8 I/s. le débourbeur aura un volume minimal de 200 fois le débit de

traitement soit 2000 litres.

Les eaux de lavage provenant du tunnel de lavage sont traitées par un deuxieme débourbeur-séparateur
d’hydrocarbures dont la capacité de traitement du séparateur sera de 15 I/s. Le débourbeur aura un

volume minimal de 300 fois le débit de traitement soit 5000 litres.

Les eaux de lavage de la piste de distribution de carburant sont traitées un troisieme débourbeur-
séparateur d’hydrocarbures dont la capacité de traitement du séparateur sera de 6 I/s. Le débourbeur

aura un volume minimal de 200 fois le débit de traitement soit 1500 litres.

Qualité des eaux — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 3
Impact moyen

(aprés mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure de compensation nécessaire.

Suivi de la qualité des eaux traitées par les trois débourbeurs-séparateurs d’hydrocarbures en conformité

avec l'arrété ICPE.

3.2 MILIEU NATUREL

3.2.1 ESPACE NATUREL ET FLORE

3.2.1.1 Identification et quantification des sources d'impacts

Phase chantier et exploitation

La zone d'implantation du chantier est située sur une zone déja défrichée et anthropisée avec la présence
de végétation secondarisée et de plantes ornementales. Cependant, le projet peut avoir un impact indirect
sur la mangrove limitrophe (mangrove confinée par la rue De BECHADE en lien avec la mangrove de

Riviere Salée).

Les travaux impacteront une superficie totale de 28 855 m?, soit 2,855 ha sur le site. Des talus situés a
I'extérieur du site en limite de propriété devront étre confortés. Cela représente une surface de 343 m% La

surface de défrichement totale est donc de 29 198 m?.

Le défrichement impactera 28 m? de mangrove, écosystéme d'intérét patrimonial pour la réalisation du
carrefour a feux permettant I'accés des bus a la rue De BECHADE et le remplacement de la buse de

gestion des eaux pluviales sous dimensionnée pour le bassin versant.
Le plan de défrichement est présenté en Annexe 9.
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Figure 27 : Emprise du projet sur la mangrove
A cela, s'ajoutent les impacts potentiels et indirects suivants :

- création de poussiére lors de la phase chantier se déposant sur la végétation environnante,

- rejet d’effluent pollué se rejetant au niveau de I'ouvrage cadre puis dans la mangrove (limitrophe
et Riviére Salée),

- rejet d'eau douce quotidiennement (eau de lavage des bus) dans la mangrove,

- mauvaise gestion des déchets,

- érosion des talus et chenalisation de la tanne.

3.2.1.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Espace naturel — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 2

Impact modéré

(avant mesures) Effet : 2

Mesures dévitement et de réduction

Les mesures d'évitement et de réduction présentées dans la partie « Qualité des eaux » et « Qualité de
I'air » et « gestion des déchets » permettront de limiter au maximum les impacts indirects sur la

végétation a proximité du site.
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Notamment, le remplacement de la buse de @1000 d'échange entre les deux zones de mangrove sous-
dimensionné par un ouvrage cadre de 1m x 1,0 m. Ainsi, la mangrove sera réalimentée en eau de mer
correctement.

Dans le cadre des travaux de terrassement, une délimitation physique sera mise en ceuvre sur le terrain

pour identifier les zones a défricher.

Un élagage par une société spécialisée sera organisé pour les espéces de mangrove empiétant sur |'axe
n°2 (acceés bus sur la rue De BECHADE).

Espace naturel — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 2

. Impact faible
(apres mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

Le défrichement est soumis a des mesures compensatoires.

L'outil développé par la Direction de I'Environnement de la province Sud, appelé Outil de Calcul de
Mesures Compensatoires (OCMC) a été utilisé pour calculer les ratios de compensation par milieu en
fonction des informations renseignées (surface, densité de plantation, caractéristiques des milieux, dates

prévisionnelles des travaux et de la replantation) ainsi que la surface totale a replanter.

La répartition des surfaces impactées par type de milieu et par type de projet est disponible dans les

tableaux ci-dessous :

Tableau 14 : Surfaces défrichées (en m2) par type de végétation

1231 25192 3978 28 29198 10/2016 03/2017

Quelle que soit la formation végétale impactée (défrichement de strates herbacées ou de fourrés avec des
espéces d‘arbres communes), nous avons considéré que les mesures compensatoires pourraient porter

sur:

+ Programme de replantation sur site avec des espéces de forét séche (initialement présente sur la

cote Ouest de la Nouvelle-Calédonie) dans le cadre de lintégration paysagére ; Nous avons
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considéré une densité de replantation de 1 plant / 4 m2 avec une dizaine d'especes de Forét
seche ;
+ Nettoyage de la partie de mangrove de Riviere Salée limitrophe au site avant la phase chantier.

Tableau 15 : Mesures compensatoires

Fourré a
Surface sol Strate niaoulis et

battu herbacée especes B

communes

Surface initiale

1231 25192 3978 28 29 198
(m?)
Surface a
replanter en forét 0 1382 325 268 1975

séche (m?)

Un aménagement paysager est prévu sur le site du CDMR avec la revégétalisation de 2 320 m2 d’espace
vert avec des especes de foréts seches et endémiques. Les risbermes seront plantées d'arbustes de forét
seche, et les talus seront traités par hydroseeding. Le pourtour de la cl6ture sera habillé par une haie d’'un

métre de large d’espéces de forét seche.
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Figure 28 : Plan de plantation de forét seche (zone en vert)

Les espéces ont été choisies en croisant les sources d’informations suivantes :

+ retour d'expérience de l'association SOS Mangrove sur les plantations de forét séche entre le

cimetiére du 5°™ km et la mangrove de Riviére Salée,

+ le guide de la province Sud (Plantes endémiques et autochtones de Nouvelle-Calédonie et

aménagement paysager — Principes d'utilisation a destination des professionnels),

+ des listes d'espéces préconisées pour les plantations trouvées dans des arrétés d'autorisation de

défrichement.

Toutes les espéces présentées font partie de I'écosystéeme de forét seéche (a I'exception du palmier).

Les espéces surlignées en gras ont déja fait I'objet de plantation concluante en limite nord-est de la

mangrove de Riviere Salée.

Tableau 16 : Liste des espéces d’intérét

Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
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DESIGNATION NOM LATIN NOM COMMUN ECOSYSTEME STATUT
Arbre Acropogon bullatus Droopy FS Endémique
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DESIGNATION NOM LATIN NOM COMMUN ECOSYSTEME STATUT
Arbre Elattostachys apetala Faux chéne blanc FS Autochtone
Arbre Fagraea berteroana Bois  tabou, bois FS Autochtone
pétrole
Arbre Fontainea Pancheri FS
Arbre Glochidion billardieri FS Endémique
Arbre Hernandia cordigera Bois bleu FS Endémique
Arbre Mimusops  elengi  var. FS Endémique
parvifolia
Arbre Santalum Santal FS Endémique
austrocaledonicum var.
minutum
Arbre Terminalia cherrieri Badamier de Poya FS Endémique
Arbre Ficus fraseri FS Autochtone
Arbuste Arthroclianthus sp. FS Endémique
Arbuste Cleistanthus stipitatus FS Endémique
Arbuste Dodenoa viscosa FS Autochtone
Arbuste Gardenia urviflei Tiaré foréts FS Endémique
seches
Arbuste Pavetta opulina FS
Arbuste Oxera brevicalyx FS Endémique
Arbuste Oxera neriifolia ssp. FS Endémique
neriifolia
Arbuste, liane | Oxera sulfurea FS Endémique
Arbuste Piliocalyx baudouini FS Endémique
Arbuste Pittosporum coccineumn FS Endémique
Arbuste, liane | Jasminum simplicifolium | Jasmin FS Endémique
ssp. Leratii
Arbuste, liane | Oxera pulchella ssp. | Liane perruche FS Endémique
Grandiflora
Herbacée Dianella ademanthera FS
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DESIGNATION NOM LATIN NOM COMMUN ECOSYSTEME STATUT
Liane Turbina inopinata Guirlande des bois FS Endémique
Palmier Cyphophoenix elegans FH Endémique

FS : Forét seche ; FH : forét humide

Le Ficus fraseri repousse spontanément le long de la partie nord de la mangrove de Riviere Salée.

Le plan de plantation sera élaboré a partir de cette liste d’especes.

La végétation plantée en compensation sur le projet fera I'objet d’'un suivi dans le cadre du contrat

d’aménagement paysager dés le premier semestre suivant les opérations de replantation.

Phase exploitation

Espace naturel — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 2

Impact modéré

(avant mesures) Effet : 2

En phase d’exploitation, le projet impacte indirectement la mangrove limitrophe a l'ouest du projet.

Mesures dévitement et de réduction

Idem phase chantier. Les mesures d'évitement et de réduction sont détaillées dans la partie « Qualité des

eaux », « Qualité de I'air » et « gestion des déchets ».

Le site fera l'objet d'un aménagement paysager. Ainsi, sur les 19 736 m? de surface d’espace vert du

terrain d’étude :

- la surface d'espace vert existant sur la butte conservée est de 12 654 m°. La végétation existante
sera laissée en état,

- la surface des espaces verts avec plantation de forét séche est de 2 320 m? (haies le long de la
cloture, risbermes et espaces verts sur le site),

- la surface de végétalisation par hydroseeding des talus est de 3 762 m?,

- et la surface d'espace vert hors plantation de forét séche est de 1 000 m?.
Les espéces végétales retenues hors plantation de forét séche sont :

- Roystonea regia (Palmier royal),
- Cyphophoenix elegans (Palmier),

- Gazon.
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Le débit d’eau est augmenté aux exutoires par le redimensionnement des buses. Pour éviter les
phénomeénes de chenalisation et d’érosion, les exutoires seront renforcés par un dispositif d’enrochement

avec géotextile afin de limiter les vitesses en sortie d'ouvrage lors des forts phénomenes pluvieux.

Le redimensionnement de la canalisation en traversée de la rue De BECHADE répond a une
recommandation du rapport précité pour améliorer les échanges d’eaux marines assurées par l'arrivée
d’eau provenant de la baie de Koutio par le canal Kowé Kara et les eaux de I'anse Uaré par le canal de

Riviere Salée. Ainsi, les échanges d'eau seront améliorés.

Le projet permet de ramener des espéces d'intérét sur le site et d'améliorer les échanges d’eau entre les

deux parties de mangrove ; l'impact est positif.

Espace naturel — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 2

. Impact positif
(apres mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

La végétation plantée en compensation sur le projet fera I'objet d’un suivi lors du premier semestre dans
la cadre du contrat d'aménagement paysager. La fréquence des suivis se fera tous les deux ans par la

suite si aucune observation n’est relevée.
3.2.2 FAUNE

3.2.2.1 Identification et quantification des sources d'impacts

Phase chantier et exploitation

Le site d'implantation du projet est un site anthropisé avec la présence d’une végétation composée en tres

grande partie d'une strate herbacée fauchée régulierement.
En exploitation, le CDMR possedera des espaces verts, qui pourront accueillir temporairement la petite
faune et les oiseaux.

3.2.2.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Faune— Phase chantier et exploitation

Impacts bruts Enjeux : 1
Impact faible

(avant mesures) Effet: 1

Mesures dévitement et réduction
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Aucune faune d'intérét n'a été observée sur le site d'implantation du projet.

Le projet peut avoir un effet indirect sur la faune de la mangrove. Les mesures d'évitement et de
réduction présentées dans la partie « espace naturel » permettront de limiter au maximum les impacts

indirects sur la faune a proximité du site.

Faune — Phase chantier et exploitation

Impacts résiduels Enjeux : 1

. Impact Faible
(apres mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure prévue.
3.3 MILIEU HUMAIN

3.3.1 OCCUPATION DU SOL ET USAGES SOCIO-ECONOMIQUES

Phase chantier

En phase de chantier, les principales génes vis-a-vis des utilisations et occupations des alentours seront
celles liées au trafic, au bruit, lumiéres etc., ainsi qu’a I'aspect visuel (paysager). Ces incidences sont

traitées ultérieurement dans des paragraphes spécifiques.

Phase exploitation

Le projet permet de contribuer au développement du réseau de transport public de I'agglomération ainsi
qua la création d'emploi. Il sera nécessaire de recruter des conducteurs de bus, des agents de

maintenance et des agents d’exploitation.

L'impact de ce projet est donc considéré comme positif.
3.3.2 PATRIMOINE ARCHEOLOGIQUE ET COUTUMIER

Le risque de découvrir des vestiges archéologiques sur site est faible.

En cas de découverte archéologique lors du chantier, la direction de la culture puis I'TANCP devra étre

prévenu avant toute destruction de vestiges.
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3.3.3 TRAFIC ROUTIER

3.3.3.1 Identification et quantification des sources d'impacts

Phase Chantier

Outre la présence des engins de chantier sur le site, les activités d’'aménagement vont générer du trafic

pour :

I'approvisionnement des matériaux nécessaires a la viabilisation du terrain,
e la collecte des déchets (camions spécialisés),

e I'évacuation éventuelle des déblais excédentaires ou I'apport de remblais,
o |'approvisionnement en matériaux et la construction des infrastructures.

Le flux journalier de véhicules utilisés pour le chantier n'est pas connu au stade actuel d’avancée des

études. L'acceés au chantier sera réglementé pendant les travaux.

Compte tenu du trafic existant sur les voies de communication a proximité, 'impact du projet peut étre

considéré comme faible.

Phase exploitation

Les activités du CDMR seront a l'origine :

- dun trafic de véhicules légers et deux-roues du personnel et des visiteurs des véhicules de service
sur la rue J.IEKAWE,
- d'un trafic de bus sur la rue De BECHADE.

Il est probable que la circulation des employés soit la plus concentrée en semaine le matin durant la
tranche horaire 06h-08h et le soir durant la tranche horaire 15h-18h, correspondant aux arrivées et

départs des employés.
Le nombre d'effectif a prendre en compte est de 73 employés, avec en simultané sur le site 39 employés.
Le trafic engendré par les employés et le public est difficile a estimer.

Les bus quitteront et rentreront au centre de remisage suivant le planning suivant :
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Tableau 17 : Planning prévisionnel d’entrée et sortie des bus

Fréquences | Nombre de Nomb're c!e T € .
o (s Horaires Nb d'helw.'e dans s || e explo|tat|or’1 pour | Sortiedu | Retour au
la période 2019 (AR) assurer la fréquence | CDMR CDM
2019
5h - 6h 1 10 12 9 9 0
6h -8h 2 5 48 18 9 0
8h - 16h 8 10 96 9 0 9
16h - 18h 2 5 48 18 9 0
Lundi aux vendredi scolaires r— 0 " - 5 0 9
19h - 20h 1 15 8 6 0 3
20h - 21h 1 15 8 6 0 0
21h - 22h 1 20 6 5 0 1
TOTAL 238 27 27
5h - 6h 1 15 8 6 6 0
6h -8h 2 5 48 18 12 0
8h - 16h 8 15 64 6 0 12
16h - 18h 2 5 48 18 12 0
Lundi au vendredi vacances
18h-19h 1 15 8 6 0 12
19h - 20h 1 15 8 6 0 0
20h - 21h 1 15 8 6 0 0
21h - 22h 1 20 6 5 0 1
TOTAL 198 30 30
5h -10h 5 10 60 9 9 0
10h - 15h 5 15 40 6 0 3
Samedi 15h - 19h 4 15 32 6 0 0
19h - 21h 2 15 16 6 0 0
21h - 22h 1 20 6 5 0 1
TOTAL 154 9 9
6h-7h 1 30 4 3 3 0
7h - 14h 7 30 28 3 0 0
Dimanche et fétes 14h - 19h 5 30 20 3 0 0
19h - 20h 1 30 4 3 0 0
20h -21h 1 30 4 3 0 0
TOTAL 60 3 3

3.3.3.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Trafic — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 2

Impact faible

(avant mesures) Effet : 1

Mesures dévitement

Ces impacts sont inhérents a la réalisation du projet.

Mesures de réduction

Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I'accord préalable de la société.
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Les chauffeurs prendront les précautions usuelles afin d’'emprunter les voies publiques en toute sécurité.
Les camions ne pourront tourner qu’a droite a la sortie rue J. IEKAWE. L'installation d’un feu tricolore est
proposée par le coordinateur sécurité mais doit faire I'objet d'une demande a la Ville de Nouméa. La sortie
des camions se fera préférentiellement sur la rue De BECHADE qui permet une meilleure vision pour
I'insertion des véhicules. Des décrotteurs (couche de ballast sur plusieurs meétres) seront installés a tous

les accés du site.

Des panneaux de signalisation indiquant le chantier (avec la référence du permis de construire) seront
positionnés de maniére visible a I'entrée du site. Les véhicules de chantier devront sortir prudemment de

la zone de chantier.

Trafic — Phase chantier

Impacts résiduels . .
. Impact modéreé
(apres mesures)

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

Phase exploitation

Trafic — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 2

Impact modéré

(avant mesures) Effet : 2

Mesures dévitement

L'impact sur le trafic routier est inhérent au projet.

Mesures de réduction

Un plan de circulation pour le site :

- Organisation du trafic par deux accés ;
- Signalisation horizontale et verticale,

- Aménagement d’un carrefour a feux pour l'insertion des bus.

Il est recommandé a la société qui assurera I'exploitation de la ligne 1 de mettre une organisation des
services en ligne, c’est-a-dire que le changement du chauffeur s‘organisera au terminus de la ligne et non

au remisage. Cette mesure sera entérinée ou non lorsque I'exploitant du centre aura été défini.

Trafic — Phase exploitation

Impacts résiduels Impact modéré
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Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

3.3.4 AMBIANCE SONORE, LUMINEUSE, VIBRATIONS, CHAMPS MAGNETIQUES ET ODEURS

3.3.4.1 Identification et quantification des sources d’‘impacts

Phase chantier

Les opérations nécessiteront l'intervention d’engins de chantier et pourront donc étre a l'origine de
nuisances sonores. Pour repére, le niveau sonore moyen par engin de chantier est estimé a 90 dB(A) a
environ 10 métres de la source. Les pics de niveaux sonores sont atteints lors du passage de poids lourds

(un camion vaut acoustiquement dix voitures).

Toutefois, rappelons que les alentours immédiats de la zone de projet sont déja impactés par le bruit de

la circulation routiére.

Par ailleurs, il n'y aura pas de travaux en période nocturne et donc pas d'utilisation de lumiere la nuit. II
n'y aura pas non plus d'émissions significatives de vibrations, ni de champ magnétique en phase de
chantier. Le terrassement des talus nécessitera I'utilisation de BRH sur quelques semaines. Les travaux ne

seront pas de nature a étre a l'origine de nuisances olfactives particulieres.

Phase exploitation

- Nuisances sonores

Les principales nuisances sonores susceptibles d’étre générées par le projet comprennent :

e e bruit généré par la circulation des bus ;
e e bruit émis par les activités du centre de maintenance ;

e le bruit émis durant les activités d’entretien périodique des espaces verts (tonte des
gazons).

- Pollution lumineuse
En phase d'utilisation, une pollution lumineuse sera générée la nuit du fait des éclairages extérieurs sur

mats. A I'état actuel, des nuisances lumineuses existent déja a proximité, par I'éclairage des rues de
BECHADE et J.IEKAWE.

- Odeurs

Des odeurs incommodantes peuvent avoir pour origine :

Page 106
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I'accord préalable de la société.



(C APSDE DOC - N° CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

CAPITAL SECLIRITE BNVIRONNENENT TYPE Etude d'impact environnemental

NOUVELLE CALEDONIE

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation

Titre du T.C.S.P. Néobus

e station d'épuration,
e les poubelles d'ordures ménageéres,

e e stockage de déchets souillés.

3.3.4.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Ambiance — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 1
Impact Faible

(avant mesures) Effet : 1

Mesures dévitement

Les nuisances sonores sont inhérentes aux travaux de terrassement et de construction. Elles ne peuvent

pas étre évitées.

Les entreprises travaillant sur le chantier respecteront les horaires de travail réglementaires, a savoir : du
lundi au vendredi entre 6h et 18h, avec cessation des travaux bruyants entre 11h30 et 13h30, le samedi
entre 7h et 11h.

Mesures de réduction

Afin de limiter ces nuisances, les mesures suivantes seront mises en place :

- Les équipements bruyants (groupe électrogéne, compresseurs) seront équipés de capots permettant
de limiter les émissions sonores ;

- Les équipements et camions seront correctement entretenus afin d'éviter les nuisances sonores
(chocs métalliques...) ;

- Les travaux ne se feront pas nuit autant que possible.

Ambiance — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 1
. Impact Faible
(apres mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

Phase exploitation

Ambiance — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 1 Impact Faible

Page 107
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I'accord préalable de la société.



(c APSED DOC — N° CAPSE 2015-440-03-EIE-rev1

CAPITAL SECLIRITE BNVIRONNENENT TYPE Etude d'impact environnemental

NOUVELLE CALEDONIE

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation

du T.C.S.P. Néobus

Mesures dévitement

Titre

Les nuisances sonores sont inhérentes au projet.

Mesures de réduction

L'augmentation de I'activité et donc du niveau sonore étant inhérent au projet, aucune mesure particuliére
n‘est prévue. Les équipements et les engins seront congus pour limiter les émissions sonores selon les

réglementations en vigueur en CE.
L'éclairage nocturne du site sera composé de :

- mats de 6m équipés d’une lanterne LED de 72W pour la voie d’acces bus,
- 1 mat de 12m équipé de 4 lanternes LED de 144W et 3 mats de 12m équipés de 2 lanternes LED
144W pour la zone de parking bus, de lavage et de station essence,

- mats de 8m équipés d'une lanterne LED 108W pour le parking des employés.
Les lanternes sont dirigées vers le sol.

Les abords du batiment de maintenance seront éclairés par des projecteurs LED commandés

conjointement avec une horloge astronomique et des détecteurs de présence.
Les poubelles sont situées dans des locaux prévus a cet effet. Les déchets sont évacués régulierement.
La station d'épuration des eaux usées sera maintenu en bon état de fonctionnement afin d'éviter toute

odeur (contrat d’entretien annuel).

Ambiance — Phase exploitation

Impacts résiduels

. Impact faible
(apres mesures)

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

3.3.5 PAYSAGE

3.3.5.1 Identification et quantification des sources d'impacts
Comme décrit dans I'état initial, le projet se trouve dans une zone industrielle ou le paysage change au

cours des années.
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Phase chantier

Les travaux de chantier engendrent généralement des nuisances visuelles temporaires du terrain du fait
de la présence d’engins de chantier, de matériaux de construction sur le site et des travaux en cours.

Cette incidence cesse a la fin des travaux.

Phase exploitation

Le projet visible depuis les habitations de la rue Jacques Naturel, du rond-point Belle-vie, du cimetiére du
4°™ km et du Mont-Té.

Figure 29 : Vues paysagéres

3.3.5.2 Mesures et évaluation des impacts
L'évaluation des impacts paysagers reste subjective et dépend des sensibilités esthétiques de chacun.

Phase chantier

Paysage — Phase chantier

Impacts bruts Impact modéré
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(avant mesures) Effet: 2
Mesures d‘évitement

L'impact paysager est inhérent a la construction du projet.
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Mesures de réduction

Il est possible d’atténuer I'impact paysager d(i au chantier grace a plusieurs mesures d’organisation du
chantier :

Tenue propre du chantier (mise en benne, pas de déchets a I'abandon...) ;

- Les zones de stockage des matériaux sont délimitées et respectés ;

- Des bennes sont mise a disposition pour la collecte des déchets ;

- Une zone de stockage des engins est délimitée et respectée ;

- Pose de baches communicantes (SMTU) fixées sur la cloture ouest (visible depuis le rond-point de

Belle-Vie) pour habiller la cléture de chantier, masquer le chantier et communiquer sur le projet.

Paysage — Phase chantier

Impacts résiduels .
. Impact faible
(apres mesures)

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

Phase exploitation

Paysage — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 2

Impact Modéré

(avant mesures) Effet : 2

Mesures dévitement

L'impact paysager est inhérent au projet.

Mesures de réduction

Afin de minimiser au maximum l'impact paysager du projet, voire méme d‘avoir un impact positif sur le

secteur, un aménagement paysager de qualité est envisagé et intégré a la conception méme du projet.

Les plantations des espaces verts en limite du site seront réalisées avec des espéces et des variétés
d’intérét avec comme priorité des espéces endémiques et/ou appartenant a un écosysteéme d'intérét de

forét séche.

Une haie de 1 métre de large sera plantée sur toute la longueur linéaire de la cléture du site comme
demandé dans le PUD de la Ville de Nouméa.

En tout, une surface de 2 320 m2 va étre aménagée en espace vert avec des espéces d'intérét. Au total,
la surface d’espace vert aménagée sur le site sera de 9 402 m?, soit 32% de la surface totale d’emprise
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du CDMR. La surface totale d’espace vert sur le terrain est de 19 736 m?, soit 47% de la surface total du

terrain.

Paysage — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 2

. Impact Faible
(apres mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

Les aménagements paysagers feront I'objet d’un contrat d’entretien.

3.3.6 GESTION DES RESSOURCES - EAU

3.3.6.1 Identification et quantification des sources d'impact

En phase chantier

L'eau sera utilisée en phase chantier principalement pour l'arrosage des zones a nu et pour la fabrication

du béton. A noter qu’une grande partie du béton sera amenée par des camions-toupie.

La consommation n'est pas prévisible a I'heure actuelle.

En phase exploitation

Le projet Néobus utilisera de I'eau pour diverses activités. Nous présentons les plus consommatrices en
eau :

- Usage domestique : douches, lavabo et WC ; le volume d’eau consommé par jour est estimé a 30
L/agent, soit une consommation quotidienne moyennée d’environ 960 litres par jour, 448,8
m>3/an ; La consommation d’eau pour les espaces verts n‘est pas connue a I'heure actuelle (deux
robinets de puisage sont prévus a cet effet).

- Usage industrielle : lavage des bus et des aires de travail ; consommation d’eau par lavage est de
900 litres par bus avec un nombre de lavage annuel de 250 bus et 18 bus en circulation, soit une
consommation d'eau de 4050 m’/an. A cela sajoute les eaux de lavage de latelier de

maintenance et de la piste de distribution.

Consommations estimées d’eau chaude :

Centre d’exploitation :

- Evier Salle du Personnel : 5 I/repas sur une base de 10 repas par jour soit 50 I/jour
- Bac a eau local Ménage : 20 I/jour
- Douche personnel : 30 |/douche/personne sur une base de 20 douches par jour soit 600 I/jour

Soit un total de 670 I/jour en semaine pour le Centre d’Exploitation.

Page 112
Ce document et les informations qu’il contient sont confidentiels.
Il ne peut en aucun cas étre diffusé a des tiers sans I'accord préalable de la société.



(C APSDE DOC - N° CAPSE 2015-440-03-EIE-revl

CAPITAL SECURITE ENVIRONNEWINT TYPE Etude d'impact environnemental

SMTU / SECAL- Transamo - Centre de maintenance, de remisage et d’exploitation

Titre du T.C.S.P. Néobus

Centre de Maintenance :

- Evier Salle des Agents : 20 I/jour

- Lave mains Sanitaires Personnel : 20 I/jour

- Lavabos a commande fémorale : 40 I/jour

- Bac a eau : 40 I/jour en zone de maintenance et 20 |/jour pour celui du local Ménage

Soit un total de 400 I/jour en semaine pour le Centre de maintenance.

3.3.6.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Ressource en eau — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 1

Impact Faible
(avant mesures) Effet : 1

Mesures dévitement

La consommation d’eau sur le chantier est inhérente aux travaux.

Mesures de réduction

D’une maniere générale, les entreprises seront sensibilisées a une utilisation raisonnée et modérée de la

ressource en eau.

Ressource en eau — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 1
. Impact Faible
(apres mesures) Effet: 1

Mesures de compensation et de suivi

Aucune mesure compensatoire ou de suivi envisagée.

Phase exploitation

Ressource en eau — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 1

Impact moyen
(avant mesures) Effet: 3

Mesures dévitement et de réduction

Il n'y aura pas d’arrosage automatique des espaces verts. Une grande partie des aménagements

paysagers seront réalisés a partie d'especes de forét séche adaptées au climat calédonien.
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Général site : installation de sous-compteurs d'eau a chaque départ important d'eau pour suivre la

consommation d’eau et détecter au plus vite les éventuelles fuites.

Eau domestique :
- chasses d’eau économie d’eau : double-chasse 3/6 litres,
- pommeau de douche a turbulence (économie de 50% d'eau par rapport aux douchettes
traditionnelles),
- robinetterie de type collectivité dans les sanitaires, vestiaires et bureau prévention : robinets
temporisés (économie de 30% de la consommation en eau),
- robinetterie de type collectivité avec mitigeur et réducteur de débit de type mousseurs (économie

de 30% de la consommation en eau) pour la salle du personnel et le centre de maintenance,

Eau industrielle :
- une lance de nettoyage haute pression mobile au poste de lavage du centre de maintenance,

- un laveur haute pression industriel a eau chaude 2 jets avec rouleaux sur l'aire de lavage des bus.

Ressource en eau — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 1

. Impact moyen
(apres mesures) Effet : 3

Mesures de compensation et de suivi

Les compteurs et sous-compteurs seront relevés selon la fréquence imposée par les délibérations de

prescriptions applicables aux installations classées pour I'environnement.
3.3.7 GESTION DES RESSOURCES ENERGETIQUES

3.3.7.1 Identification et quantification des sources d'impacts

Phase chantier

Les besoins en énergie en phase chantier et le mode d’approvisionnement ne sont pas encore définis a ce

stade du projet.

Phase exploitation

Le projet sera raccordé au réseau électrique public. Le bilan de puissance et la configuration des réseaux

existants a proximité de la parcelle imposent la création d'un poste de distribution HT/BT privé.

Les besoins en énergie pour le projet sont de l'ordre de 176kVA.
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PenKva PenkKva PenkKva
Bitimentde maintenance Batiment exploitation Extérieur
Climatisation 5 Climatisation 25 Eclairage extérieur LED
Eclairage LED 11 Eclairage LED 3 Eclairage extérieur SHP 8
Eclairage traditionnel 16 Eclairage traditionnel 4 Station—Service| 7
Poste de travail atelier 30 Bureaux 6 Station de lavage 12
Bureaux 3 Onduleur salle serveur 15 Borne escamotable 2
Equipements spécifiques 50
Cabine de peinture 80
5 / Total Eclairage LED 179 5 / Total Eclairage LED 49 S / Total Eclairage LED 27
5 / Total Eclairage tradi 184 5 / Total Eclairage tradi 50 S / Total Eclairage SHP 29
Eclairage LED Eclairage Traditionnel
Total non foisonné 255 Total non foisonné 263
Total foisonné 176 Total foisonné 184
Coefficient d'extension 1,2 Coefficient d'extension 12
Total avec évolution 211 Total avec évolution 221

Figure 30 : Bilan de puissance prévisionnel

3.3.7.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Ressource énergétique — Phase chantier

Impacts bruts Enjeux : 1
Impact Faible
(avant mesures) Effet: 1

Aucune mesure particuliére n‘est envisageable, si ce n'est le bon entretien des engins et du matériel,

permettant de limiter la consommation de gazole.

Ressource énergétique — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 1
. Impact Faible
(apres mesures) Effet : 2

Phase exploitation

Ressource énergétique — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 1

Impact Faible
(avant mesures) Effet : 2

Mesures dévitement

Aucune mesure d’évitement envisageable.

Mesures de réduction

L'architecture du batiment a été pensée dans un souci d'efficience énergétique.
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Climatisation des batiments :

orientation du batiment pour limiter I'exposition des facades principales au nord,

emploi de larges auvents et brise-soleil pour limiter I'apport de chaleur et diminuer I'utilisation de
la climatisation,

isolation thermique de la toiture des batiments,

ventilation transversale des locaux non climatisés,

isolation de I'ensemble du réseau de distribution frigorifique (climatisation des locaux) pour éviter
les dépenses énergétiques inutiles et les risques de condensation (prolongation des équipements
contre la corrosion),

diffusion optimale de l'air « froid » par des diffuseurs de plafond (unités intérieures VRV type
cassette plafonniére a 4 voies) dans I'ensemble du centre d’exploitation,

limitation de la climatisation a certains locaux du centre de maintenance : atelier électronique,

bureaux, salle des agents (utilisation de diffuseurs de plafond).

Production et distribution d’eau chaude :

production d'eau chaude sanitaire des deux centres par deux installations solaires centralisées
(taux de couverture de plus de 80% avec une trés bonne productivité),
optimisation de la consommation d’eau chaude estimée,

calorifugation des canalisations d’eau chaude pour éviter les déperditions de chaleur inutiles.

Consommation électrique et éclairage intérieur et extérieur :

éclairage par LED,

éclairage des parkings avec des modules LED bipuissance (diminution de la puissance d’éclairage
sur une période nocturne programmée),

mats d'éclairage extérieur lanterne LED conforme aux normes francaises,

systéeme d'éclairage avec détecteur de présence : couloirs et toilettes (permet un gain de
consommation de l'ordre de 30%),

éclairage des abords du batiment de maintenance par des projecteurs LED commandés
conjointement avec une horloge astronomique et des détecteurs de présence,

installation de 5 compteurs de consommation électrique et puissance : TGBT, tableau PCC,
groupe climatisation du centre d’exploitation, tableau électrique du centre de maintenance et

éclairage extérieur.

La maitrise d’'ouvrage envisage le recours a I'énergie photovoltaique pour obtenir son indépendance

énergétique. Une étude de faisabilité est en cours.
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Ressource énergétique — Phase exploitation

Impacts résiduels

. Impact Faible
(apres mesures)

Mesures de compensation et de suivi

Suivi de la consommation électrique reportée sur les factures et les sous-compteurs.

3.3.8 GESTION DES DECHETS

3.3.8.1 Identification des déchets

Définitions

Déchets inertes

Les déchets inertes ne se décomposent pas, ne brilent pas et ne produisent aucune réaction chimique,

physique ou biologique de nature a nuire a I'environnement.
Déchets verts

Les déchets verts sont composés de produits fermentescibles (feuilles, fleurs) et de produits ligneux

(branches, troncs...).
Les déchets verts peuvent étre revalorisés par compostage ou peuvent étre broyés pour amender les sols.

Déchets banals (DIB)

Les DIB sont les déchets non dangereux et non inertes résultant de l'activité industrielle. Ils sont

regroupés en grande famille : bois, papier, cartons, métaux, plastiques, verre caoutchouc, textile, cuir...

Les déchets industriels banals suivent des filieres de traitement similaires a celles mise en ceuvre pour les

déchets municipaux. Ils peuvent étre soit stockés en décharge de classe 2, soit recyclés ou incinérés.

Déchets industriels spéciaux (DIS)

Les déchets industriels spéciaux sont des déchets, produits par I'activité industrielle, qui contiennent des
éléments nocifs ou dangereux en concentration plus ou moins forte et qui nécessite un traitement

particulier.

Phase chantier

La réalisation des travaux générera des déchets liquides ou solides pouvant, s'ils sont mal gérés, impacter

les milieux en présence. Les déchets produits, en phase chantier, seront :
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Tableau 18 : Liste des déchets qui seront produits lors de la construction du projet

= Déblais,
= Enrobés bitumineux,
= Bordures de trottoir
Déchets inertes = Résidus du curage des bassins de décantation et de laitance a
béton,
= Platres, chutes de buses béton, résidus de béton,

= Carrelages, laine de verre, briques

= Déchets d’'emballage non souillés,
Déchets Non Dangereux = Chutes de plastiques, PVC,
= Métaux...

En phase chantier

= Solvants/peintures,

= Déchets d’'emballage et chiffons souillés,
Déchets dangereux = Joints, colles,

= Bois traités,

= Huiles usagées, batteries.

Phase exploitation

Le fonctionnement du CDMR induira la génération de déchets liquides ou solides pouvant, s'ils sont mal

gérés, impacter les milieux en présence. Les déchets produits, en phase exploitation, seront :

Tableau 19 : Liste des déchets qui seront produits lors du fonctionnement du projet

Déchets inertes = Aucun
= Déchets verts,

= Papiers/cartons,
= Déchets d’'emballage non souillés...

, » Boues de station d'épuration
Déchets Non Dangereux

= Pneus
S
] = Ferraille
S .
' = Aluminium
a S
X » Filtre a air
)
§ = Piles et batteries usées
s * Boues des débourbeurs-séparateurs d’hydrocarbures
c
Ll

= Ampoules, néons...
) = Batteries au plomb
Déchets dangereux .
= Vehicules hors d'usage (bus et VL)
= Huiles usagées
= Filtres a huile et a carburant

= Déchets souillés (aérosols, chiffons, emballages, pots de
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peinture)
» Liquide de refroidissement
= Liquide de frein
* Solvants usés

= pots catalytiques

3.3.8.2 Mesures et évaluation des impacts

Phase chantier

Gestion des déchets — Phase chantier

Impacts bruts Enjeu : 1

Impact Modéré

(avant mesures) Effet : 3

Mesures dévitement

Aucune mesure d’évitement connue a ce jour.

Mesures de réduction

En phase chantier, un plan de gestion des déchets devra étre mis en place afin de garantir la propreté du
site et d'éviter la pollution du milieu récepteur. D'une maniére générale, lors de la phase chantier il

faudra :

- Ne pas brliler de déchets sur site ;
- Ne pas enfouir ou utiliser en remblais les déchets banals et dangereux ;
- Organiser des opérations de nettoyage du chantier (ramassage des déchets d’envols...) ;
- Tenir la voie publique en état de propreté,
- Mettre en place des poubelles et bennes sur le site du chantier, adaptées aux besoins et a
I'avancement du chantier. On pensera notamment a des bennes destinées a la récupération :
o Des déchets métalliques ;
o Des déchets ménagers ;
o Des déchets banals ;
o Des déchets industriels spéciaux.

- Bacher les bennes contenant des déchets fins ou pulvérulents.
Les mesures ci-dessous seront mises en place pour chaque type de déchet :

»  Déchets inertes :

o Deés que cela est possible, les déblais seront évacués (déblais non réutilisable) ;
o Les autres déchets inertes seront transférés soit a la zone d’endigage de Koutio-Kouéta,

soit dans une déchetterie réglementée.
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=  Déchets non dangereux

o Les déchets métalliques pourront étre récupérés par des ferrailleurs (par exemple par
EMC, ECOTRANS, ROBEX, etc.) pour revalorisation.

o Les plastiques peuvent étre collectés et exportés pour revalorisation (par exemple par
ECOTRANS ou la SAEML Mont-Dore Environnement).).

= Déchets dangereux :

o Les déchets dangereux peuvent étre récupérés pour étre traités. Pour exemple, les piles
et accumulateurs usagés ou les huiles lubrifiantes usagées peuvent étre collectées et

traitées par I'organisme TRECODEC.

Les autres déchets dangereux seront collectés dans des bennes étanches et seront évacués vers une
filiere de traitement appropriée pour éviter tout risque de pollution chimique ou microbiologique du terrain

et du milieu environnant.

Gestion des déchets — Phase chantier

Impacts résiduels Enjeu : 1

‘ Impact Faible
(apres mesures) Effet : 2

Mesures de compensation et de suivi

Suivi réglementaire des déchets inertes (Chapitre III, titre IT du Code de I'environnement) et des déchets

dangereux relevant de la REP.

Suivi Chantier Vert mensuel.

Phase exploitation

Gestion des déchets — Phase exploitation

Impacts bruts Enjeu : 1

Impact Modéré

(avant mesures) Effet : 3

Mesures d’évitement

Des mesures d'évitement seront envisageables mais seront identifiables lors de I'exploitation du CDMR,

notamment en matiére de politique d’achat des produits et équipements.

Mesures de réduction

Pour permettre une gestion des déchets optimale une zone de tri et stockage des déchets de 40 m? est
prévue entre le parking des bus et le centre de maintenance : deux places réservées aux stockages des
bennes (pneus et ferraille) et un abri couvert pour le stockage des déchets industriels en bacs roulants et

flits (surface imperméable et en rétention).
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Un local pour la récupération des huiles usagées est aménagé dans le centre de maintenance : transfert
par 5 pompes a vide des huiles usagées des bacs de récupération vers une cuve de stockage aérienne

double enveloppe de 200 litres.

Les déchets seront triés pour une élimination en adéquation avec leur nature et dangerosité. Un recyclage

des déchets carton/papier, plastique et verre pourra étre envisagé par |'exploitant.

L'exploitant utilisera les points d’apport volontaires et autres dispositions prises pour les déchets relevant
de la REP en province Sud : piles et petits accumulateurs, batteries au plomb, huiles usagées, véhicules

hors d'usage, pneus, déchets électriques et électroniques en fin de vie (DEEE).
Lors de l'entretien des espaces verts, I'entreprise en charge de I'entretien devra emporter avec elle les
déchets verts afin d’en disposer dans une filiere adaptée.

Gestion des déchets — Phase exploitation

Impacts résiduels Enjeu : 1
Impact Faible

(aprés mesures) Effet : 1

Mesures de compensation et de suivi

Selon les exigences réglementaires ICPE, un registre déchets sera tenu par I'exploitant et mis a la

disposition de l'inspecteur des ICPE.
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4 COUTS DES MESURES

Le tableau suivant résume les principales mesures, citées précédemment, engendrant des colits notables,
qui seront mises en ceuvre afin de prévenir, réduire ou compenser les impacts potentiels du projet sur son

environnement.

Les co(ts indiqués sont donnés a titre indicatif et sous toutes réserves. Les colits réels dépendront des
matériaux choisis et des différentes options techniques retenues. Les reboisements opérés seront réalisés

sur plusieurs années.

Remarque : Les mesures citées dans le présent rapport et n'engendrant pas ou peu de colits

supplémentaires ne sont pas reprises dans ce tableau.

Tableau 20 : Coiit des mesures en faveur de la protection de I'environnement

Mesures Colits indicatifs unitaires (en F CFP)

Location : 12 000 F CFP/mois par unité

Sanitaires de chantier Vidange : 7500 F CFP/intervention (vidange et
traitement des déchets hors déplacement)

Achat et pose : 3,5 millions F CFP

Vidange : 70 000 F CFP / intervention +
conditionnement en cubitainer

Traitement SOCADIS : 38 000 F CFP/m?

Débourbeur séparateur d’hydrocarbure

Aménagement paysager comprenant les
mesures compensatoires plantation forét seche | 20 000 000 F CFP
sur 2 320 m2

Achat station d'épuration de 21 egH 9 700 000 F CFP
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ANNEXES

Annexe 1 : Ridet du SMTU

Annexe 2 : Plan cadastral, plan de délimitation de la nouvelle parcelle et délibération autorisant la

signature de la convention de mise a disposition du foncier

Annexe 3 : Extrait du P.U.D. — Zone UIE2

Annexe 4 : Plan de terrassement et d’ensemble des installations et des réseaux humides
Annexe 5 : Documentation technique de la station d’épuration autonome

Annexe 6 : Récépissé de déclaration ICPE

Annexe 7 : Etude géotechnique

Annexe 8 : Liste des oiseaux observés sur la mangrove de Riviére Salée — SCO, 2008

Annexe 9 : Plan de défrichement
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RN

|See SITUATION AU RIDET

Le 17 mars 2016

Institut de la Statistique
et des Etudes Economiques
Nouvelle-Calédonie

SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS URBAINS
DU GRAND NOUMEA - SMTU

BP 530

98845 NOUMEA CEDEX

Situation de l'eﬂh'eprise Inscrite depuis le 15 septembre 2010

Numéro RID 1 027 929

Désignation ~ SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS URBAINS DU GRAND

NOUMEA

Sigle, Nom commercial  SMTU

Forme juridique  SYNDICAT MIXTE

Situation de |'établissement Inscrit depuis le 15 septembre 2010

Numero RIDET 1 027 929.001

Enseigne  SMTU

Adresse

41-45 rue de Sébastopol

Centre Ville
Nouméa

Activité principale exercée (APE)  L'organisation, la gestion des transports de personnes et scolaires et
secondaires du grand Nouméa

Code APE*  49.39A Transports routiers réguliers de voyageurs

Activites secondaires eventuelles

*Code APE = Classification statistique dans la nomenclature d'activité de Nouvelle-Calédonie (NAF rev.2)

Important

o L'attribution par I'ISEE, a des fins statistiques,

‘d'un code caractérisant [activité principale
exercée (APE) en référence a la nomenclature |
d‘activité ne saurait suffire a créer des droits ou
des obligations en faveur ou a charge des unités
concernées (délibération n® 9/CP du é mai 2010
portant approbation des nomenclatures d’activi- |
tés et de produits de Nouvelle Calédonie).

Le numéro RIDET doit figurer obligatoirement |
sur fous vos papiers commerciaux. ‘

En cas de désaccord avec l'un quelconque des
renseignements portés sur cet avis, veuillez
prendre contact avec le centre de formalités des
entreprises compétent.

Immeuble Malawi, 52 avenue du Maréchal Foch - BP 823 - 98845 Nouméa Cédex NC Tél : (687) 24 92 37 Fax : (687) 26 49 91/ e-mail : ridet@isee.nc RIDET n°134361 001
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Annexe 2 : Plan cadastral, plan de délimitation de la
nouvelle parcelle et délibération autorisant la signature de

la convention de mise a disposition du foncier
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SELARL DE GEOMETRE

Philippe ANE
CODE APE : 742 B
RIDET 696781-001
37, RUE RENE COTY, NOUMEA, le 26 Avril 2016
B.P. 18358 - 98857
NOUMEA
TEL./FAX : 28.28.70/28.34.31
E-Mail :philippe.ane@offratel.nc
BNP : 17939 09390 00015500113 49

PROCES VERBAL DE DELIMITATION

VILLE DE NOUMEA
QUARTIER DU QUATRIEME KILOMETRE
LOT N°93

Numéro d'inventaire : 448217-0395

SUPERFICIE : Quatre hectares quatorze ares quatre-vingt-on#eoes environ (4ha 14a 91ca env.)

PROVENANCE CADASTRALE : Partie du lot 123 Pie des Lots Presqu'ile de N@udu quartier du
Quatriéme Kilométre

DESCRIPTION DES LIMITES :

AU NORD - Une ligne mixte composée de :
- un arc de cercle B'.1-B.1 développant 2nebde rayon 184m 99,
- un arc de cercle B.1-B.2 développant 56metdde rayon 184m 99,
- une droite B.2-B.3 mesurant 99m 07,
- un arc de cercle B.3-B.4 développant 113mtade rayon 120m 00,
- une droite B.4-B.5 mesurant 47m 04.

ALEST - Une ligne brisée composée de :
- une droite B.5-B.6 mesurant 27m 87,
- une droite B.6-B.7 mesurant 43m 70,
- une droite B.7-B.8 mesurant 26m 87,
- une droite B.8-B.9 mesurant 35m 05,
- une droite B.9-B.10 mesurant 20m 00,
- une droite B.10-B.11 mesurant 16m 03.

AU SUD - Une ligne brisée composée de :
- une droite B.11-B.12 mesurant 39m 50,
- une droite B.12-B.13 mesurant 27m 30.

AU SUD-QUEST - Une ligne sinueuse composée de :
- I'ancienne limite du marais du point B.13paint B.14,
- la limite du marais du point B.14 au pointlB

Le point B.1 étant le point de départ de la préseescription des limites.

SERVITUDE :
Le présent lot est grevé d’une servitude d’accésodeau incendie de 2m00 sur 1m 50 au bénéficetdif96
telle que figurée sur le plan de division et d'é&eas lieux n°2936-A du 26 Avril 2016.



COORDONNEES DES SOMMETS (SYSTEME LAMBERT NC) :

NO

B'.1
B.1
B.2
B.3
B.4
B.5
B.6
B.7
B.8
B.9
B.10
B.11
B.12
B.13
B.14

X

447 942.13
447 944.65
447 995.86
448 078.92
448 187.78
448 208.08
448 210.04
448 201.71
448 201.43
448 202.21
448 196.85
448 186.48
448 154.95
448 138.51
448 029.26

Philippe ANE

Géometre Expert D.P.L.G.

Tél. 28.28.70 — Fax 28.34.31
GSM : 79.42.55

BP : 18358, 98857 NOUMEA

Y

217 360.54
217 361.23
217 384.35
217 438.37
217 449.64
217 407.21
217 379.41
217 336.51
217 309.64
217 274.60
217 255.33
217 243.10
217 266.90
217 245.10
217 259.09

Matérialisation

Non matérialisées
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno

Clou sur muret
Borne Feno
Borne Feno
Borne Feno

Le géométre
Philippe ANE
.

——

Coordonnées

Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
Calculées
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REPUBLIQUE FRANCAISE

VILLE DE NOUMEA

" Hawt-Comp,
3o en Nouvﬁff&-c,g{édon

MO L CALEDONIE
ssanis, js g R&

Tl
Publique
fo

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

L'an deux mil seize, le mercredi 23 mars & 17 heures 30, le conseil municipal, légalement
convoqué, s'est réuni a la Mairie, en séance publique, scus la présidence de Madame Sonia LAGARDE,

Députée-Maire.

ETAIENT PRESENTS :
Mme Sonia LAGARDE
M. Philippe DUNOYER,
Mme Chantal BOUYE
M. Daniel LEROUX
Mme DHane BUI-DUYET
Mme Francoise SUVE
Mme Anne-Christine CHIMENTI
DATE DE CONVOCATION Mime Patricia VAN RYSWYCK
14.03.2016 Mme Marie-Noélle LOPEZ
M. Tristan DERYCKE
Mme  Tuilogona O’CONNOR
Mme Valérie LARCQUERE
M. Mathieu QUANEMA
DATE D’AFFICHAGE M. Alexandre MACHFUL
17.03.2016 Mme Janine BAJON
M. Kalisito MUSUMUSU
Mme Germaine NEWEDCU
M. Christophe CHEVILLON

formant la majorité des membres en exercice.

ABSENTS EXCUSES :

Nombre de
conseillers en exerclce

Nombre de présents
Nombre de votants
(6 procuraticns)

" SORTIE DE :
M. Mare ZEISEL

M. Nicolas VIGNOLES

M. Christophe OBLED

M, Marec MANSEL

Mme Karine DESTOUKRS
Mme Marie-Héléne TAVANE
Mme Isabelle LAELEUR

M.
53 Mme
M.
36 M.
42 Mme

Jean-Pierre DELRIEU
Kareen CORNAILLE
Dominigue SIMONET
Pierre FAIRBANK
Martine LAGNEAU

Mime
Mme
Mme

Mimme

Christine BELLET

Henri QUILLEMON
Lauréne CASSAGNE
Patrick SENS

Christophe DELESSERT
Marc DESCHAMPS
Liliane CONDOUMY
André WAMO

Gaél YANNO

Philippe BLAISE

Isabelle CHAMPMOREAU
Gilles UKEIWE

Sonia BACKES
Jean-Claude BRIAULT
Félicia BALLANGER
Francine BEYNEY
Charles ERIC

Marie-Jo BARBIER-PONTONI

Sabine KAGY

Jinezi Annie QAEZE
Charléne SOERIP
Jonas TAOFIFENUA
Dominigue KORFANTY

Madame Diane BUI-DUYET a &té &lue secrétaire de séance.

_H'étel de Ville - 16 rue du Général Mangin - BP K1 - 98842 NOUMEA CEDEX,
Tel : (687) 27.31.15 - Fax. : (687) 28.25.58 - E-Malil : malrie@ville-nournea.nc



DELIBERATION N° 2016/ 3&6&
autorisant la passation dune cenvention de mise a disposition soud forme de transfert de gestion
dun terrain communal sis section Quatriéme Kilométre au profit du Syndicat Mixte des Transports
Urbains du Grand Nouméa (S.M.T.U)

Le conseil municipal de la Ville de Noumeéa, réuni en séance publique, le 29 MARS 205

VU la loi organigque modifite n® 997209 du 19 mars 1999 relative a la Nouvelle-
Calédonie, publiée au journal officiel de la Nouvelle-Calédonie le 24 mars 1999,

VU la loi modifiée n® 99/210 du 19 mars 1999 relative a4 la Nouvelle-Calédonie,
publiée an journal officiel de la Nouvelle-Calédonie le 24 mars 1999,

VU le code des communes de la Nouvelle-Calédonie publié par décret n® 2001-579
du 29 juin 2001,

VU l'acte en date du 22 décembre 1977 portant acquisition par la Ville de Nouméa
du lot n® 123 PIE sis section Quatriéme Kilomeétre, transcrit au Bureau des Hypothéques de Noumeéa
au Volume 1130 Numéro 9,

VU TYarrété du Haut-Commissaire de la République en Nouvelle-Calédenie
n® HC/DAIRCL-56 du 2! octobre 2015 portant modification des statuts du Syndicat Mixte des
Transports Urbains du Grand Nouméa (SMTU] publié au Journal Officiel n® 10854 du 19 novembre
2015,

VU les statuts modifiés du Syndicat Mixte des Transports Urbains du Grand
Nouméa,

VU la délibération n® DEL 2015-21 du 28 juillet 2015 wvalidant les durées
d’amortissement des immobilisations du S.M.T.U,

VU le courrier du S.M.T.U en date du 26 mars 2015,

VU le courrier de la Ville de Noumeéa en date du 18 janvier 2016,

VU la note explicative de synthése n® 2016/11 du 1¢ mars 2016,

Considérant que la mise a disposition dun terrain communal au profit du S.M.T.U

participe au développement dun projet d'intérét général et au service public des transpoerts en
commurn,

< , ifé entendue
aut-Commissars, 4g Ia République

an Nowell&Carédonie

25 MAR, 2016

La Commissionn de I'Urbanisme, des Trans
en séance du 7 mars 2016,

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE: |
CONTROLE DE LE@ALfTE |

ARTICLE 1 /

Est autorisée la passation dune convention de mise & disposition sous forme de
transfert de gestion & titre gratuit d'une parcelle municipale d'une superficie d'enviren 4 hectares 15
ares prevenant du lot communal n® 123PIE (NIC 650538-8808) sis section Quatriéme Kilométre, au
profit du Syndicat Mixte des Transports Urbains du Grand Nouméa (3.M.T.U).



Le transfert de gestion de l'assiette fonciére précitée sera effectif a4 compter de la
date de signature de la convention, pour une durée de quarante-cing (45) années,

La mise & disposition du foncier sera valorisée comme un apport en nature de la
commune de Nouméa dans Popération globale du projet Néobus,

ARTICLE 2 /

Est autorisée la passation de toutes servitudes conventionneilles pouvant grever le
surplus fencier comrmunal non mis & disposition, permettant l'accés (passage de véhicules, réseaux
divers) 4 la parcelle mise & disposition au profit du S.M.T.U.

ARTICLE 3 /

La parcelle mise & disposition mentionnée A l'article 1¢r est destinée & recevoir les
installations en lien avec lexploitation des réseaux de bus. A cette fin, elle est expressément affectée
au service public des transports en commun.

ARTICLE 4 /

Le S.M.T.U ou son mandataire est auterisé 4 déposer un permis de construire pour
les installations exclusivement lides A Vexploitation du site en centre de maintenance et de remisage
de bus.

ARTICLE 5 /

Le Syndicat Mixte des Transports Urbains du Grand Nouméa est autorisé a
percevoir les fruits du domaine dont la gestion a été transférée, dans les limites qui seront fixées
conventionnellernent.

ARTICLE 6 /

La Députée-Maire est habilitée A signer P'acte & intervenir dans lequel les modalités
de la mise a disposition seront définies ainsi que les Hmites et la superficie exacte du bien mis &
disposition.

Les diverses formalités se rapportant a l'acte en question seront & la diligence de la
commune de Nouméa et aux frais du Syndicat Mixte des Transports Urbainsg dul Grand Nouméa
(S.M.T.U).

La Députée-Maire est habilitée & signer tout avenant éventuel modifiant non
substantiellement Pacte administratif d’origine évoqué ci-dessus.

Les frais consécutifs 4 tout avenant seront & la charge du bénéficiaire si la
modification provient du fait de ce dernier.



ARTICLE 7 /

Le délai de recours devant le Tribunal administratif de Nouvelle-Calédonie contre le
présent acte est de deux mois 4 compter de sa notification et de sa publication.

ARTICLE 8 /
La Députée-Maire est chargée de l'exécution de la présente délibération qui sera
enregistrée, transmise a Mensieur le Commissaire Délégué de la République pour la province Sud,

notifiée au Syndicat Mixte des Transports Urbains du Grand Nouméa (S.M.T.U} et publiée par voie
d'affichage.

DELIBERE EN SEANCE PUBLIQUE, LE 73 MARS 2016

POUR EXTRAIT CONFORME

NOUMEA, 25 Mgk 2%

DESTINATAIRES :
SUBD ADMINIS. SUD -
D.F. (dont T.P.S.) -
D.G.S.T. -
D.AE.D.U. (8.D) -
D.S.I (SI.G) -
8.G. -
S.M.T.U. -
AFFICHAGE -

[ S

Haut-Commissariz. i la République
en No;nrene-(:alédon}e _

15 MAR, 2016

% AONTROLE DE LEGALITE
7
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Annexe 3 : Extrait du P.U.D. — Zone UIE2
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ZONE UIE?2
ZONE URBAINE D'ACTIVITES ECONOMIQUES

Caractéristiques de la zone

La zone UIE2 regroupe les activités davantage tournées vers le commerce et le service,
malgré un zonage initial consacrant la zone a I'artisanat et I'industrie. Par certains aspects,
la mutation a été bénéfique a la zone industrielle dans son ensemble en rapprochant les
services et commerces utiles a I'activité économique. Cependant cette évolution a eu pour
effet d’évincer progressivement I'activité artisanale et industrielle dont les capacités d'ac-
quisitions fonciéres sont plus limitées.

Il convient donc de circonscrire le périmétre a des espaces précis (Ducos le Centre, I'entrée
Sud de Ducos et le long de I'axe Iékawé au PK4 et PK5 et au niveau du rond-point Berthe-
lot) ou services et commerces pourront continuer a se développer.

La zone UIE2 comprend un sous-secteur UIE2t ou la hauteur des constructions n’est pas
réglementée. Il s'agit du centre de Ducos.

Extrait du rapport de présentation



DISPOSITIONS APPLICABLES
AUX ZONES URBAINES

ZONE UIE2 - ZONE URBAINE D'ACTIVITES
ECONOMIQUES

ARTICLE UIE2 1 OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

¢ Sont interdites toutes les occupations, installations et les utilisations du sol sauf celles prévues a I'article 2.

ARTICLE UIE2 2 OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL AUTORISEES

: Sont autorisés

>> les constructions a usage industriel et artisanal,

>> les constructions a usage d'entrep6ts,

>> es constructions nécessaires aux services publics,

>> les activités définies par la réglementation en vigueur relative aux installations classées pour
la protection de I'environnement soumises a autorisation ou a déclaration, compatibles
avec la vocation de la zone,

>> un logement de gardien, limité a 70,00 m? de surface hors ceuvre nette, sous réserve
qu'elle soit affectée au personnel de gardiennage,

>> |es bureaux et les commerces nécessaires au bon fonctionnement de la zone industrielle
ainsi que les constructions destinées a I'activité commerciale conformes aux orientations
annexées a la réglementation en vigueur relative a I'urbanisme commercial en Province
Sud.

ARTICLE UIE2 3 ACCES ET VOIRIE

¢ Les acces et voirie doivent respecter les dispositions de I'article 8 du chapitre « Dispositions communes
© 3 toutes les zones ».
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Pour les terrains ayant une fagade sur rue inférieure a 20,00 métres, un seul accés véhicule est autorisé
¢ surla rue concernée.

¢ Pour les terrains ayant une facade sur rue égale ou supérieure ¢ 20,00 métres, deux acces véhicule
: maximum sont autorisés sur la rue concernée.

ARTICLE UIE2 4 DESSERTE PAR LES RESEAUX

. Les conditions de desserte par les réseaux doivent respecter les dispositions de I'article 9 du chapitre
.« Dispositions communes & toutes les zones ».

ARTICLE UIE2 5 CARACTERISTIQUES DES TERRAINS

: Dans tout nouveau lotissement ou en cas de division, chague lot doit avoir au minimum une surface
. de 10 ares pour étre constructible. En fagade sur rue, les lots doivent avoir une largeur d'au moins 25,00
© métres.

ARTICLE UIE2 6 HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUCTIONS

° REGLE GENERALE

La hauteur des constructions, mesurée en tout point du terrain, de la dalle la plus basse hors sous-sol
: oude la base des pilotis ou soubassements jusqu'a I'égout du toit, ne doit pas excéder 14,00 métres et
© R+3, a I'exception des équipements techniques nécessaires a 'exploitation de l'activité industrielle et
¢ artisanale, pour lesquels la hauteur n'est pas réglementée.

- Ne sont pris en compte ni dans le calcul de la hauteur, ni dans le nombre de niveaux, les surtoitures
: architecturées non aménagées dans la mesure ou le faltage ne dépasse pas de plus de 3,00 metres la
© hauteur correspondant aux nombres de niveaux autorisés.

- REGLE PARTICULIERE
: Dans le sous-secteur UIE2t, la hauteur des constructions n'est pas réglementée.
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DISPOSITIONS APPLICABLES

AUX ZONES

ARTICLE UIE2 7 :

URBAINES

IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX VOIES

: ET EMPRISES PUBLIQUES

i Chaque point d'une construction doit étre situé a une distance de la limite de voies et d'emprises
: publiques égale ou supérieure a la moitié de la hauteur de la construction, sans que cette distance
: soit inférieure & 3,00 métres. La hauteur est mesurée a I'égout du toit, sur la fagade considérée.

. Les retraits doivent servir au stationnement et étre plantés.

ARTICLE UIE2 8 :

IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT

: AUX LIMITES SEPARATIVES

- REGLE GENERALE

© Chague point d'une construction doit étre situé a une distance des limites séparatives égale ou
supérieure a la moitié de la hauteur de la construction, sans que cette distance soit inférieure a 3,00
© métres. La hauteur est mesurée & I'égout du toit, sur la facade considérée.

REGLE PARTICULIERE

: La construction sur 'une des limites latérales et/ou sur la limite de fond de parcelle est admise sous
¢ réserve de I'édification de murs coupe-feu.

ARTICLE UIE2 9 :

IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS LES UNES PAR RAPPORT

: AUX AUTRES SUR UNE MEME PROPRIETE

ARTICLE UIE2 10

ZONE UIE 2

¢ Les constructions non contigués édifiéges sur un méme fonds, doivent étre séparées en tout point
¢ I'une de I'autre, d'une distance égale ou supérieure a 4,00 métres.

EMPRISE AU SOL DES CONSTRUCTIONS

Lemprise au sol des batiments ne doit pas excéder 50 % de la superficie de la propriété fonciere.

ARTICLE UIE2 11

ASPECT ET ELEMENTS EXTERIEURS DES CONSTRUCTIONS

: Laspect et les éléments extérieurs des constructions doivent respecter les dispositions de |'article 13
. du chapitre « Dispositions communes a toutes les zones ».

ARTICLE UIE2 12 :

STATIONNEMENT

© Afin dassurer, en dehors des voies publiques, le stationnement des véhicules automobiles
. correspondant aux besoins des constructions et installations, il est exigé au minimum :
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1 - Pour les locaux a usage industriel, artisanal et d'entreposage
>> 1 place pour 60,00 m? de surface couverte.

2 - Pour les locaux a usage de bureaux et de commerces
>> 1 place pour 35,00 m? de surface hors ceuvre nette.

3 - Pour les établissements ayant un logement de gardien

>> 2 places.



DISPOSITIONS APPLICABLES
AUX ZONES URBAINES

ARTICLE UIE2 13 ESPACES LIBRES ET PLANTATIONS

L'objectif est d'améliorer la perception : Les constructions, voies d'accés et aires de stationnement doivent étre implantées de maniere

du paysage industriel et artisanal par des @ 3 préserver les arbres ou les ensembles végétaux existants. Ceux-ci doivent étre remplacés, le cas

plantations paysagées : échéant, par des plantations équivalentes en taille.

Les espaces libres environnant les constructions et les aires de stationnement doivent étre aménagés
: en espaces verts.

Des rideaux de végétation doivent étre plantés le long des limites séparatives, afin d'égayer les
installations.

La fagade sur rue est obligatoirement paysagée sur toute sa longueur hors entrée charretiere, sur une
profondeur minimale de 1,00 metre.

: En cas d'aire de stationnement en plein air, un arbre a ombrage sera planté et correctement protégé
: araison d'un arbre toutes les 4 places. Chaque arbre comptera a hauteur de 10 m? dans le calcul des
¢ espaces verts exigés.

© La superficie de ces espaces aménagés en espaces plantés ne doit pas étre inférieure 3 15% de la
¢ surface totale du terrain.

ARTICLE UIE2 14 COEFFICIENT D'OCCUPATION DU SOL
 REGLE GENERALE

Non réglementé.

REGLE PARTICULIERE
Dans le sous-secteur UIE2t, le coefficient d'occupation des sols maximum est fixé a 3.
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eloy water ’ Produit : Station d’épuration des eaux usées

M ete, o % - Type : Oxyfix® C-90
Modéle : C-90 MB 21 EH (2)
Procédé : Culture fixée immergée aérée

PERFORMANCES

Influent considéré

Station d’épuration des eaux usées / Oxyfix® C-90 MB 21 EH (2)

Caractérisation : Eaux usées domestiques*
Charge polluante DBO, : 1,26 kg O,fjour
Charge polluante DCO : 2,84 kg O, /jour
Charge polluante MES : 1,89 kgl/jour

Charge hydraulique : 3,15 m3/jour
Perfomances épuratoires

DBO, : < 25 mgO,llitre
DCO: <125 mgO,llitre

MES : < 30 mgllitre

* Pour les eaux usées provenant d’un restaurant, d’'une cantine, ... nous recommandons le placement d’un dégraisseur.
Cette installation est obligatoire en Région wallonne (AGW du 25/09/2008)

FONCTIONNEMENT

T T R

COMPOSANTS ELECTROMECANIQUES Légende

Décanteur primaire
Surpresseur Réacteur biologique
Nombre : 1 pce(s) Clarificateur
Type : surpresseur & membranes Support bactérien
Puissance installée : 0,24 kW Diffuseurs d’air
Puissance consommée : 0,22 kw Rﬁzcirculatign des poues
Niveau de pression accoustique : 45 dB(A) Cone de décantation
Marche / Arrét : 60/00  min.

Tension d’alimentation : 1x230V

Diffuseurs d’air

Nombre : 4 pce(s)
Type : fines bulles

Recirculation des boues secondaires

Type : airlift

Puissance installée : - kW -

Puissance Consommeée ) KW AGREMENTS & CERTIFICATS
Marche / Arrét : - min.

Tableau de commande (q3 : EN 12566-3 CPD 89/106/CEE

Type : (option)

Eloy Water sa Zoning de Damré | 4140 Sprimont T. +324 3824400 info@eloywater.com
rue des Spinettes 13 Belgium F. +324 38244 01 www.eloywater.com




DIMENSIONS | VOLUMES | POIDS

Mesure Unité Cuve1 Cuve2
Hauteur totale*: (cm) 265 265
Hauteur entrée™: (cm) 237 237
Hauteur sortie*: (cm) 235 235
Longueur: (cm) 238 238
Largeur: (cm) 158 158
Volume total: (md) 7,50 7,50
Volume utile: (m?®) 6,16 6,16
Poids: (T) 3,20 3,85
Regard(s) d’acces: (cm) 1x@60 2 x @60

@ Entrée (IN) / Sortie (ouT): (mm) 110/110 110/110

*tolérance de £ 2 cm

Matériaux

Cuve(s): béton fibré hautes performances (BFHP)
Support bactérien: PP recyclé

Rampe d’aération: PVC PN16
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EXPLOITATION OPTIONS
Caractéristiques globales « Local technique enterré
Volume utile décanteur primaire: 6,20 m?3 * Support mural pour surpresseur
Volume utile réacteur biologique: 3,50 m? * Réhausse PE ou beton.. 3 pces
Surface utile clarificateur: 2,50 m? * Trappillon PE ou fonte : 3 pces
Exploitation
Chambre de contrble: intégrée
Fréquence de vidange théorique: tous les 30 mois
Bilan énergétique annuel: 1.892 kw
Fréquence d’entretien conseillée: annuelle
Charge admissible: 80 cm de remblais + charge piétonne

GARANTIES

Consommables
Filtre a air du surpresseur: tous les ans Composants électromécaniques : 2 ans
Membranes du surpresseur: tous les 2 ans Cuves: 10 ans
Diffuseurs d’air: tous les 8 ans Résistance : B125

Eloy Water se réserve le droit de modifier ou de fagon plus générale, d’actualiser le présent document a tout moment et sans avis préalable.
Version de fiche: 20120329
Version de produit: 20100104
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SECRETARIAT GENERAL

DIRECTION DE L’INDUSTRIE, DS MINES BT DE
L’ENERGIE
DE LA NOUVELLE-CALEDONIE

SERVICE DE L' INDUSTRIE, .«

N°CS16-3160-S1- £ DIMENC
Dossier n°CE16-3 160-SI-1052/DIMENC/ID 54036 2
Nouméa, le ~ 1 JUIN 2076

RECEPISSE

de déclavation d’une installurion clussée
Le Président de I’assemblée de 1a province Sud,

soussigné, CERTIFIE avoir recu a la date du 11 mai 2016, la déclaration du Syndicat Mixte des
Transports Urbains du Grand Nouwméa (5.M.T.U) concernant I’exploitation d’un atelier d’entretien et
de réparation de véhicules et d’engins & moteur, sis Lot 123 Partie PK4 — commune de Nouméa.

Le classement des activités de cette installation au regard de la réglementation relative aux
installations classées pour la protection de I’environnement est le suivant :

Rub. Désignation Capacités Seuils Régime Soumis aux

dispositions de

Ateliers de réparation
et ’entretien de

o S La délibération n°707-
véhicules et engins a

2930 1 moteur. v compris les S=121754m* | 200 m?<S <2000 m? D 2008/BAPS du
noteur, y compns ie: 19/09/2008
activités de carrosserie
et de 18lerie.
Llq?ﬁ;ﬁi;;ﬁil:sl]g;b]es La délibération n® 240-
1434 ] s Q=32mh 1 nd/h < Q <20 m*h D 2011/BAPS/DIMENC
remplissage ou de
LT du 01/06/1 1
distribution de - ) 7

Liquides inflammables
visés it la rubrique
1432 1430 (stockage en V=2 V<5’ NC -
réservoirs
manufaciurés de -}.
Pneumatiques et
produits dont 50% au
moeins de la masse
totale unitaire est
composée de
2063 polyméres [mattéres V < 1000 m? V <1000 m? NC -
plastiques,
caoulchoucs,
élastomeres, résines et
adhésifs synthétiques)
{stockage de -).

BP : 465 » 98830 Nouméa Cedex @ 1¢l : (687) 27.02.30 » Fax 1 (687) 27.23.45 * E-mail : dimenczdgouvy.ne



Atelicrs de réparation
et d’entretien de
véhicules et engins & |
— moteur, y compris fes |
activités de carrosseric
et de idlerie. |
Ouvrages de
traitement et
d’épuration des caux
résiduaives
domestigues on
assunilées.

C=20¢eqll

Q<5 Kgfj NC -
C < 50eqH NC -

S = Swrface ; O = Quantité ; V = Volwme ; C = Capacité | P = Puissance ; ) = Déclaration ; NC' =

Non Classee,

Le Syndical Mixte des Transports Urbains du Grand Nouméa (S.M.T.U), est tenue de se conformer
aux délibérations susmentionnées fixant les preseriptions générales applicables.

Le présent récépissé est délivié en application des dispositions de 'article n® 414-5 du code de

I"environnement de la province Sud.

En vertu de Particle 415-6 de ce méme code, il est rappelé que tout changement d’exploitant doit
faire I'objet d’une déclaration au Président de ["assemblée de la province Sud dans le mois qui suit la

prise en charge de I’exploitation.

Pour le Président de I’assemblée de la province
Sud et par délégation,
le divectenr de I’industrie, des mines et de

Q",)\;iﬂlii‘.t'jrjlrme de NouvellezCalédonie

145
g 1

i

BP 2465 » 98836 Naumdéa Codex » Tél : (687) 27.02.30 = Fax 1 (687) 27.23.45 = Eemail : dimencieeouy.ne
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" SECAL f

DOSSIER G239-15

CONSTRUCTION DU CENTRE DE REMISAGE ET DE

MAINTENANCE DU NEOBUS AU PK5
COMMUNE DE NOUMEA

ETUDE GEOTECHNIQUE DE CONCEPTION G2 - PHASE
AVANT-PROJET

Ce rapport contient 36 pages de fexte et 13 annexes

GEOTECH NC — BUREAU D’ETUDES GEOTECHNIQUES
5bis. rue Edmond Harbulol — PK6 — BP 31091 98895 Nouméa cedex — Tél : 44.24.00
Email :
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CLIENT : SECAL.

DEMANDE DU CLIENT :

Définir :

- Les systémes de fondation des batiments (type, ancrage, contrainte de calcul aux ELS) et
le pré-dimensionnement des fondations selon le DTU 13.12 ou 13.2.

- Le systéme de fondation du portique de la station de lavage et de la station-service.

- Les recommandations géotechniques pour I'assise de la cuve enterrée.

- Les préconisations pour les terrassements généraux (rippabilité, méthodes d'extraction,
pentes seécuritaires avec optimisation selon étude de la stratification, compressibilité des
sols sur zones de remblais, réutilisation des matériaux...).

- Le dimensionnement des structures de chaussée pour les différents types de voirie projetés
(couche de forme, couche de fondation et revétement) et les préconisations de mise en
ceuvre.

- Les recommandations géotechniques générales.

MISSIONS : Etude géotechnique de conception G2 — AVP.

REFERENCES DU DOSSIER ET REDACTEUR:

N° de dossier Date Chargé d’affaires | Coﬂtrﬁleu){

G239-15 10 décembre 2015
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. DESCRIPTION DU SITE ET DU PROJET

Le terrain du projet se situe sur le lot n°123 partie, section cadastrale PK4 & Nouméa, d'une
surface totale de 7ha 42a 88ca. Le projet concerne uniquement la partie Nord du lot,
correspondant a |'actuelle butte dite « Rabot », au niveau de I'intersection des rues De Béchade et
Jacques IEkawé. Cette zone présente une surface de 45 000 m?.

Le projet prévoit la construction d’un centre de maintenance et de remisage (CDMR) du Néobus
comprenant :

- Un batiment pour le centre d’exploitation,

- Un atelier pour les bus,

- Une station-service,

- Une station de lavage,

- Un parking pour le personnel et les visiteurs,

- Une zone de remisage pour les bus de 18m avec 30 emplacements,

- Une zone d’entrée et de sortie pour les bus c6té rue De Béchade,

- Une zone d'entrée et sortie pour les véhicules du personnel et des visiteurs c6té rue
Jacques |ékawé,

- Une voirie de circulation interne.

Le projet engendrera des terrassements en déblai au niveau de la butte « Rabot » mais la créte
sera conservée. Des remblais seront également mis en ceuvre sur la zone Ouest et Sud du lot, le
long de la mangrove. La surface exploitable de la future plate-forme sera donc au total de 27 000
m2.

Une note technique a été réalisée en avril 2015 (dossier G072-15) dans le cadre d'une mission
G1, a partir des données existantes (rapports d'études géotechniques pour la création de la rue De
Béchade) et des observations effectuées sur site par un ingénieur géotechnicien. Cette note
concluait sur la nécessité de réaliser des sondages et essais permettant de donner des précisions
sur les caractéristiques géotechniques générales du site du projet.

. MISSION GEOTECHNIQUE

Afin de répondre aux besoins du client, il a été réalisé une étude géotechnique de conception G2
phase avant-projet (AVP) en application de la norme des missions géotechniques NF P 94-500 de
novembre 2013 (jointe en annexe en fin de rapport).

Le programme de la reconnaissance géotechnique était le suivant :

- 17 essais pénétrométriques & Paide d'un pénétrométre dynamique lourd GEOTOOL. Ces essais
seront réalisés selon la nhorme NF EN ISO 22476-2 dans le but d’obtenir des résistances de
pointes jusqu’'au refus au droit des futurs batiments projetés et sur les zones basses des futures
voiries.

- 24 puits de sondages a l'aide d'un tracto-pelle pour visualiser la nature des terrains sur les
premiers métres et rechercher d'éventuelles arrivées d’eau.

- 1 sondage destructif de 10 m! avec enregistrement des paramétres de forage, compiété de 6
essais pressiométriques réalisés tous les 1.50 m.

- 1 sondage carotté de 10 m.
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- 2 profils de sismique-réfraction de 60 m! au droit des futurs talus de déblai.

- 4 caractérisations de matériaux en laboratoire a partir d’échantillons prélevés dans les puits de
sondage, complété d’'un essai de dégradabitité sur un échantillon du substratum rocheux.

- 1 essai oedométrique sur un échantillon d'argile (horizon potentiellement compressible) dans le
but de déterminer les tassements des argiles sous le poids des futurs remblais ainsi que le temps
de consolidation.

- 1 étude des pendages de la stratification de I'horizon rocheux, par un ingénieur géotechnicien, au
niveau des talus de déblai existants le long de la rue De Béchade, dans le but de déterminer les
possibilités d’augmenter les pentes des talus de déblai selon les zones.

Conformément a la demande du client, a une étude géologique et & une mission géotechnique G2
- phase AVP, le présent rapport provisoire fournit :

- Les résultats des essais in-situ (essais pénétrométriques, puits de sondage, sondages
destructifs et carotté, profils de sismique-réfraction).

- Les résultats et l'interprétation des mesures de pendage de la stratification de I'horizon
rocheux.

- Les systémes de fondation des batiments (type, ancrage, contrainte de calcul aux ELS).

- Le systéeme de fondation du portique de la station de lavage et de la station-service.

- Les recommandations géotechniques pour I'assise de la cuve enterrée.

- Larippabilité des matériaux au niveau des zones de déblais.

- Les possibilités d'augmentation des pentes des talus de déblai en fonction des zones
(étude des pendages de la stratification de la roche par rapport a l'orientation des futurs
talus).

- Les possibilités de réutilisation des matériaux issus des déblais en remblai de masse ou en
couche de forme.

- La définition des classes de PST par voirie.

- La détermination des épaisseurs de couches de forme & mettre en ceuvre, le cas échéant.

- Le dimensionnement des structures de chaussées pour chaque voirie sous le logiciel Alizé.

- Les recommandations géotechniques vis-a-vis du projet.

Le plan de situation du projet est joint en annexe n°01. Le plan du projet renseigné de la position
de I'ensemble des sondages et essais réalisés dans le cadre de cette étude est fourni en annexe
n°02.

Nous tenons a préciser que les conclusions de ce rapport sont propres au projet étudié. En cas de

modifications de projet non communiquées par le client au moment de la réalisation de |'étude
géotechnique, il pourrait étre nécessaire de revoir les conclusions du rapport.

. GEOLOGIE DU SITE

La carte géologique de Nouméa (Feuille Georep au 1/50 000°™) indique que le projet se situe au
sein des formations de flyschs gréso-carbonatés indifférenciés d'age Bartonien-Priabonien
(Crétacé supérieur — Oligocene).

La partie Nord-est de la zone d'étude, en jonction avec le giratoire Rabot, présente également des
formations anthropiques composées de remblais mis en ceuvre sur la zone maritime.

Aucune faille ou contact anormal n’est mis en évidence a proximité du projet.
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IV. RECONNAISSANCE GEOTECHNIQUE
V.1 — Essais pénétrométriques

Dix-sept essais pénétrométriques ont été réalisés a laide d'un pénétromeétre dynamique lourd
Géotool GTR 790 normalisé NF EN ISO 22476-2, et équipé d'un mouton de 63.5 kg.

Les résuitats des essais sous la forme de pénétrogramme sont joints en annexe 03. Ces
pénétrogrammes renseignent la résistance dynamique de pointe qd en fonction de la profondeur.

Profondeur (m)
N° de : : :
, . Implantation Horizon de Horizon de portance Horizon de
Pessai portance faible moyenne portance forte Refus(;L)l arret
qd < 5 MPa 5<qd <10 MPa qd > 10 MPa
Voirie principale i _ _
EP1 des bus 0.00-0.30 0.30 —1.40 Refus a 1.40
EP2 Zone de remblai - 0.00 -1.10 1.10-2.40 Refus a2 2.40
Ep3 avec parement en - 0.00 - 2.00 -
enrochements 2.00 — 3.40 - 3.40-4.00 Refus & 4.00
- - 0.00-0.70
EP4 - 0.70-2.00 -
2.00 -2.40 - 2.40-2.80 Refus & 2.80
Station-service - 0.00 - 0.30 0.30 - 0.70
- 0.70-1.10 -
EPS 1.10-1.40 1.40 ~2.00 -
2.00 - 3.40 - 3.40-4.00 Refus 4 4.00
: - 0.00-0.50
EP6 | Station de lavage 0.50 - 2.50 250-3.00 | Refusa3.00
- - 0.00-0.70
- 0.70-1.20 -
1.20 - 1.60 1.60-1.90 -
EP7 1.90 - 2.90 2.90 - 4.10 -
4.10 - 4.70 4,70-5.10 -
510 -5.70 5.70-6.10 6.10 — 6.60 Refus a 6.60
Epg | Batimentdu centre . - 0.00-0.50
d'exploitation 0.50 - 1.70 1.70-2.20 Refus a 2.20
EPg - 0.00~1.20
) 1.20 — 2.80 2.80 — 3.60 Refus & 3.60
- - 0.00-0.80
- 0.80 - 1.00 -
EP10 1.00 — 1.90 1.90 - 2.90 ]
2.90-3.30 3.30-4.30 4.30-4.80 Refus & 4.80
- - 0.00-0.70
EP11 Voirie accés VL . 0.70-0.80 .
0.80 - 1.30 1.30 — 1.40 1.40 - 1.80 Refus & 1.80
EP12 - 0.00 - 1.00 -
1.00-1.30 1.30 - 1.40 1.40-2.60 Refus & 2.60
EP13 0.00-0.30 0.30-1.10 1.10 - 2.00 Refus & 2.00
EP14 Atelters de - 0.00 — 0.40 0.40 - 1.80 Refus a 1.80
EP15 maintenance - 0.00 - 0.60 0.60-1.80 | Refusa1.80
EP16 - 0.00-0.60 0.60-1.80 Refus 4 1.80
EP17 ) 0.00-0.40 0.40-0.90
0.90-1.20 1.20-2.60 Refus 4 2.60
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L'interprétation de ces essais met en évidence :

> Au droit de la voirie principale des bus — entrée Ouest (EP1) :

e Un horizon de portance moyenne (5 < qd < 10 MPa) et croissante de 0.30 m
d’épaisseur.

e Un horizon de résistance dynamique forte (qd > 10 MPa) & partir de -0.30 m/TN
existant.

L'essai pénétrométrique EP1 a subi un refus & -1.40 m/TN existant.

» Au droit de la zone de remblais avec parement en enrochements (EP2 et EP3) :

¢ Un horizon de portance moyenne pouvant présenter des pics de portance faible (qd <
5 MPa) a forte, sur des épaisseurs variant entre 1.10 m en EP2 et 2.00 m en EP3.

¢ Un horizon de portance faible observé uniquement en EP2 sur 1.40 m d’épaisseur.

¢ Un horizon de résistance dynamique forte a partir de -1.10 m/TN existant en EP2 a -
3.40 m/TN existant en EP3.

Les essais pénétrométriques EP2 et EP3 ont subi des refus a des profondeurs hétérogenes,
comprises enfre -2.40 m/TN existant en EP2 et -4.00 m/TN existant en EP3.

> Au droit de la station-service [EP4 et EP5):

¢ Un horizon de résistance dynamique moyenne a forte, pouvant présenter des pics de
portance faible, sur des épaisseurs de 2.00 m dans les deux sondages.

e Un horizon de portance faible de 0.40 m d’épaisseur en EP4 a 1.40 m en EPS.
Un horizon de résistance dynamique forte a partir de -2.40 m/TN existant en EP4 a -
3.40 m/TN existant en EP5.

Les essais pénétrométriques EP4 et EP5 ont subi des refus a des profondeurs hétérogénes,
comprises entre -2.80 m/TN existant en EP4 et -4.00 m/TN existant en EPS5.

> Au droit de la station de lavage (EP6) :

¢ Un horizon de portance décroissante, forte puis moyenne, sur une épaisseur de 2.50
m.

¢ Un horizon de résistance dynamique forte (gd > 10 MPa) a partir de -2.50 m/TN
existant.

L'essai pénétrométrique EP6 réalisé au droit de la station de lavage a subi un refus a -3.00 m/TN
existant.

> Au droit du batiment du centre d’exploitation (EP7 a EP10) :

¢ Un horizon de résistance dynamique forte de 0.50 m d’épaisseur en EP8 a 1.20 m en
EP9.

¢ Un horizon de portance moyenne pouvant présenter des passages et des pics de
résistance dynamique faible. Cet horizon a été observé sur des épaisseurs variant
entre 1.20 m en EP8 et 5.40 m en EP7.

e Un horizon de résistance dynamique forte a partir de -1.70 m/TN existant en EP8 a -
6.10 m/TN existant en EP7.

Les essais pénétrométriques exécutés au droit du batiment administratif ont subi des refus a des
profondeurs hétérogénes, comprises entre -2.20 m/TN existant en EP2 et -6.60 m/TN existant en
EP7.
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» Au droit de la voie d’accés aux véhicules légers (EP11) :

[ ]
[ ]
.
L ]

Un horizon de portance décroissante, forte puis moyenne de 0.80 m d'épaisseur.
Un horizon de résistance dynamique faible de 0.50 m d'épaisseur.

Un horizon de portance moyenne et croissante de 0.10 m d’épaisseur.

Un horizon de résistance dynamique forte a partir de -1.40 m/TN existant.

L'essai pénétrométrique EP11 a subi un refus a -1.80 m/TN existant.

> Au droit des ateliers de maintenance (EP12 a EP17) :

Un horizon de résistance dynamique faible observé deés la surface uniqguement en
EP13 sur 0.30 m d’épaisseur.

Un horizon de résistance dynamique moyenne, pouvant montrer des pics ou des
passages de portance faible a forte. Cet horizon est observé sur des épaisseurs
variant entre 0.40 m en EP14 et 1.40 m en EP12.

Un horizon de résistance dynamique forte a partir de -0.40 m/TN existant en EP14 & -
1.40 m/TN existant en EP12.

Les essais réalisés au droit des futurs ateliers de maintenance ont subi des refus a des
profondeurs comprises entre -1.80 m/TN existant en EP14 4 EP16 et -2.60 m/TN existant en EP12

et EP17.

Aucune trace d’humidité n'a été relevée sur les trains de tiges pénétrométriques.

IV.2 — Puits de sondage

Vingt-quatre puits de sondage ont été ouverts a l'aide d'un tracto-pelle afin de relever la nature des
terrains sur les premiers metres, rechercher d’éventuelles arrivées d'eau et prélever des matériaux
pour analyses en laboratoire.

Les coupes de sondage sont jointes en annexe 04. Leur examen met en évidence :

> Au droit de la voirie destinée aux bus [PU1 a4 PU4, PU6 a PU8, PU12 a PU15, PU20 a
PU22 et PU24):

Un horizon /H1/ constitué par de |a terre végétale, sur des épaisseurs comprises entre
0.10 m en PU4, PU12, PU21 et PU24 & 0.30 m en PU20 et PU22. Cet horizon n’a pas
été relevé en PU1 4 PU3.

Un horizon /H2/ composé d'un remblai graveleux a gravelo-argileux ou argilo-sablo-
graveleux marron clair @ marron clair-blanchatre et 4 blocs (0/150 & 0/400 mm), d'une
épaisseur comprise entre 1.00 m en PU2 et PU24 et 1.80 m en PUS8. Cet horizon a été
observé uniguement en PU1 a PU3, PU6B & PU8 et PU24.

Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique gris-noir & marron foncé-noir
pouvant étre graveleuse et présenter des blocs de grande taille (PU1), ou une argile
plastique marron ou rouge a orangé. Cet horizon a été observé sur des épaisseurs
variant entre 0.40 m en PU20 et PU21 et 1.80 m en PU12. Cet horizon n'a pas été
relevé en PU2, PU3, PU14, PU15 et PU22.

Un horizon /H4/ d'altération argileuse a rocheuse se débitant en argile gravelo-
sableuse marron clair-blanchatre et en blocs (0/100 a 0/150 mm). Cet horizon a été
observé sur des épaisseurs comprises entre 0.50 m en PU20 et 1.50 m en PU14 et
PU15. Il n'a pas été mis en évidence en PU1 a PU4, PU6 a PU8, PU12, PU21 et
PU24.

Un horizon /H5/ constitué par une roche fracturée, peu altérée relevée a partir de -
0.50 m/TN existant en PU21 a -2.50 m/TN existant en PU22. Cet horizon n'a pas été
atteint en PU1 et PU6 & PUS.
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Les puits de sondage PU6 a PU8 ont été arrétés a -3.00 m/TN existant au sein de I'horizon d'argile
plastique rouge a orangé /H3/ sans atteindre le refus. Le puits de sondage PU1 a
vraisemblablement subi un refus prématuré au contact d’'un gros bloc ou d'une dalle rocheuse 2 -
2.30 m/TN existant. Les puits PU2 a PU4, PU12 a PU15, PU20 a PU22 et PU24, ont subi le refus
au sein de l'horizon rocheux /HS/, entre -0.60 m/TN existant en PU21 et -2.70 m/TN existant en
PU22.

> Au droit de la zone de remblais avec parement en enrochements (PU4 a PU6) :

- Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.20 m d'épaisseur en PU4 et PU6 4 0.30 m en
PUS5.

- Un horizon /H2/ composé d’'un remblai argilo-graveleux marron clair a blocs (0/150 a
0/300 mm), observé uniquement en PU6 sur une épaisseur de 1.70 m.

- Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique rouge ou orangé a beige, de 0.70
m d'épaisseur en PU5, 1.00 m en PU4 et 1.10 m minimum en PUS.

- Un horizon /H5/ de roche fracturée a partir de -1.00 m/TN existant en PU5 et -1.10
m/TN existant en PU4. Cet horizon n’a pas été atteint en PUG.

Le puits de sondage PU6 a été arrété a -3.00 m/TN existant au sein de I'horizon d’argile plastique
rouge sans atteindre le refus. Les sondages PU4 et PUS ont subi le refus au sein de 'horizon /H5/
de roche fracturée respectivement & -1.20 et -1.10 m/TN existant.

> Au niveau de la station-service [PU7):

- Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.20 m d'épaisseur.

- Un horizon /H2/ composé d'un remblai argilo-graveleux marron clair a blocs (0/150 a
0/300 mm), d’une épaisseur de 1.60 m.

- Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique rouge de 1.20 m d'épaisseur
minimum.

Le puits de sondage PU7 réalisé au niveau de la future station-service a été arrété a -3.00 m/TN
existant au sein de I'horizon d'argile plastique rouge sans atteindre le refus.

> En périphérie du centre d’exploitation (PU8 a PU10) :

- Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.10 m d’épaisseur.

- Un horizon /H2/ composé d'un remblai argilo-graveleux a gravelo-sableux marron
clair-blanchatre a blocs (0/150 a 0/300 mm), d'une épaisseur comprise entre 0.60 m en
PUS et 1.80 m en PUS.

- Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique marron foncé-noir a rouge puis
orangé. Cet horizon a été observé sur des épaisseurs variant entre 0.50 m en PU9 et
1.80 m minimum en PU10.

- Un horizon /H5/ composé d'une roche fracturée compacte & partir de -1.20 m/TN
existant en PU9. Cet horizon a été atteint uniquement au droit de ce sondage.

Les puits de sondage PUB et PU10 ont été arrétés a -3.00 m/TN existant au sein de I'horizon
d'argile plastique rouge a orangé /H3/ sans atteindre le refus. Le puits de sondage PU9 a subi un
refus au sein de I'horizon rocheux /H5/ a -1.30 m/TN existant.
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» Au droit de la zone d’accés aux véhicules légers (PU11):

Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.10 m d’épaisseur.

Un horizon /H2/ composé d’'un remblai argilo-gravelo-sableux marron clair-blanchatre
a blocs (0/150 mm), de 1.60 m d'épaisseur.

Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique marron foncé-noir puis rouge de
1.60 m d’épaisseur minimum.

Le puits de sondage PU11 réalisé au niveau de la future entrée au parking VL a été arrété a -3.30
m/TN existant au sein de I'horizon d’argile plastique rouge sans atteindre le refus.

> En périphérie des ateliers de maintenance (PU12 4 PU15):

Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.20 m d'épaisseur.

Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique marron clair ou rouge pouvant
devenir légérement graveleuse. Cet horizon a été observé uniquement en PU12 et
PU13 sur des épaisseurs respectives de 1.80 m et 0.90 m.

Un horizon /H4/ d’altération argileuse a rocheuse marron clair-blanchatre se débitant
en argile gravelo-sableuse ou en grave sableuse et en blocs, sur des épaisseurs
comprises entre 0.80 m en PU13 et 1.50 m en PU14 et PU15. Cet horizon n’a pas été
mis en évidence en PU12.

Un horizon /H5/ composé d’une roche fracturée compacte a partir de -1.70 m/TN
existant en PU14 et PU15 a -2.00 m/TN existant en PU12.

Les puits de sondage ont subi des refus au sein de I'horizon rocheux /H5/ entre -1.80 m/TN
existant en PU14 et -2.50 m/TN existant en PU15.

» Au niveau des futurs talus de déblai (PU16 a PU19):

Un horizon /H1/ composé d’une terre végétale de 0.20 a 0.30 m d’épaisseur en PU16
et PU18.

Un horizon /H3/ d'argile plastique rouge a beige de 0.40 m d'épaisseur en PU18 &
1.50 m en PU17. Cet horizon n'a pas été mis en évidence en PU16.

Un horizon /H4/ constitué par une altération argileuse a rocheuse marron clair-
blanchatre se débitant en argile gravelo-sableuse et en blocs (0/100 a 0/300 mm). Cet
horizon a été observé sur 0.20 m d'épaisseur en PU19 a 2.30 m en PU16. |l n'a pas
été relevé en PU17.

Un horizon /H5/ composé d'une roche fracturée compacte a partir de -1.50 m/TN
existant en PU19 & -2.60 m/TN existant en PU16.

Les puits de sondage réalisés au niveau des futurs talus de déblai ont atteint le refus a des
profondeurs comprises entre -1.60 m/TN existant en PU19 4 -2.70 m/TN existant en PU16, au sein
de I'horizon rocheux /H5/.
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> Au droit de la future plate-forme a +6.00 NGNC (PU23) .

- Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.20 m d'épaisseur.

- Un horizon /H2/ composé d'un remblai argilo-gravelo-sableux marron clair-blanchatre
a blocs (0/150 mm), de 1.20 m d’épaisseur.

- Un horizon /H3/ constitué par une argile plastique marron foncé-noir puis rouge de
1.80 m d'épaisseur minimum.

Le puits de sondage PU23 réalisé au niveau de |a future plate-forme projetée a +6.00 NGNC a été
arrété a -3.20 m/TN existant au sein de I'horizon d'argile plastique rouge sans atteindre le refus.

Aucune venue d'eau ou trace d’humidité n'a &été mise en évidence 2 l'ouverture des puits de
sondage sur 'ensemble de la zone d'étude.

IV.3 — Sondage carotté

Un sondage carotté de 10.00 ml a été exécuté en amont du futur talus de déblai de plus grande
hauteur, afin de pouvoir définir la rippabilité des matériaux de déblai et donner un avis sur la
stabilité des talus de déblai en phase terrassements.

La coupe lithologique et de la planche photographique du sondage carotté sont jointes en annexe
05.

Le sondage a permis de mettre en évidence :

- Un horizon /H1/ de terre végétale de 0.25 m d’épaisseur.

- Un horizon /H4/ constitué par une altération rocheuse de couleur gris-beige, sur une
épaisseur de 2.25 m.

- Un horizon /H5/ composé d'une roche compacte plus ou moins fracturée de couleur gris
clair a partir de -2.50 m/TN existant jusqu'a 'arrét du sondage a -10.0 m/TN existant.

Aucune nappe d'eau n’'a été relevée dans le sondage.
La coupe fournie en annexe 05 renseigne également le RQD par passe.

L'indice RQD permet de désigner la qualité d'une roche. |l est défini comme étant le rapport entre
la somme de la longueur des échantillons de forage supérieurs a 10 cm et la longueur totale du
forage sur une passe donnée. Il s'exprime en pourcentage.

Ainsi, on peut classifier la masse rocheuse & partir de l'indice RQD :
- <25 % : qualité trés mauvaise.

25-50 % qualité mauvaise.

50-75 % qualité passable.

75-90 % qualité bonne.

920-100 % qualité excellente.

Au sein de 'horizon /H4/ d'altération rocheuse, le RQD est nul. En effet, la forte altération et le taux
de fracturation élevé de cet horizon n’ont pas permis de remonter des morceaux de plus de 10 cm
de longueur.

Enfin, le RQD au sein de I'horizon /H5/ de roche compacte gris clair est variable mais globalement
faible, compris entre 0 et 45 ce qui caractérise une roche de qualité mauvaise a trées mauvaise.
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IV.4 - Profils de sismique-réfraction

Deux profils de sismique-réfraction d'une longueur de 60 ml chacun, ont été réalisés au niveau des
futurs talus de déblai, afin de déterminer la rippabilité des matériaux selon les abaques Caterpillar.

Le matériel de sismique réfraction utilisé dans le cadre de cette étude géotechnique comprend :

- Une centrale d'acquisition dont le but est d’enregistrer les signaux électriques transmis par
les géophones,

- Une flGte sismique de 60 ml équipée de 12 géophones répartis selon une maille précise
dans le terrain permettant d'enregistrer les ondes sismiques,
Un dispositif de tir composé d'une plague en acier en contact avec le sol et reliée a la
centrale d’acquisition ainsi qu’'une masse qui, au contact de la plaque acier, déclenche le tir
sismigue. Cing tirs sismiques sont réalisés par ligne, deux tirs offset, deux tirs en bout de
ligne et un tir en milieu de ligne sismique.

- Le logiciel de dépouillement Winsism 10 de W_Géosoft permettant & partir des données
enregistrées dans la centrale d'acquisition de déterminer les vitesses des ondes de
compressions mesurées dans les terrains traversées ainsi que leurs épaisseurs.

Les résultats des profils de sismique-réfraction sont présentés sous la forme de dromochronigues
matérialisant pour chaque tir les temps dinterception des ondes sur les géophones et la
profondeur. L'interprétation de ces dromochroniques permet de déterminer les vitesses sismiques
des terrains ainsi que leurs épaisseurs.

Les dromochroniques sont jointes en annexe 06.

Les résultats sont consignés dans les tableaux ci-dessous :

Profil sismique S81 : longueur 60 ml, espacement des géophones : 5 m.

. Vitesse sismigue . Profondeur du toit de
Horizon (m/s) ? Epaisseur (m) F'horizon (m/TN existant)
{H1/-/H4/ 278 a 306 2.2023.38 -
IH5/ 1759 a 2634 10.13 a 22.51 -2.20a-3.38
/H6/ 3056 a 3767 >12 -12.33 4 -25.89

Ce profit a montré une diminution des vitesses des ondes sismiques dans les horizons /H5/ au
centre du profil (au droit du sondage carotté SC), caractérisant vraisemblablement une zone de
faiblesse dans la roche.

Il a également révélé la présence d’'un substratum rocheux trés compact (vitesse de propagation
élevée > 3000 m/s) dont la profondeur du toit est de 'ordre de -12.33 m/TN existant (+7.14 NGNC)
au centre du profil (au droit du sondage caroité SC) puis augmente a I'Est et & I'Ouest
respectivement entre -25.89 (-5.39 NGNC) et -22.28 m/TN existant (-3.84 NGNC).

Profil sismique SS2 : longueur 80 ml, espacement des géophones : 5 m.

, Vitesse sismique . Profondeur du toit de
Horizon (m/s) Epaisseur (m) I'horizon (m/TN existant)
H1/-IH4/ 231 &4 266 3.0343.30 -
/H5/ 1751 2 2206 1.52 44.90 -3.032-3.30
/H5/-/HB/ 2525 > 10 -4.73 4-8.20

Ce profil met en évidence des vitesses sismiques plus faibles que ceux relevés au niveau du profil
SS1, dans F'horizon /H6/.
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Les profils sismiques mettent en évidence trois ensembles lithologiques bien distincts. Les
horizons superficiels de faible vitesse sismique (231 4 306 m/s) correspondent vraisemblablement
aux horizons /H1/ a /H4/ relevés dans les puits de sondage, composés de terre végétale, d'argile
plastique et d'altération argileuse. Un horizon rocheux a été identifié a partir de -2.20 a -3.38 m/TN
existant, caractérisant vraisemblablement l'altération rocheuse compacte et I'horizon de roche
fracturée /H5/ relevé dans les puits de sondage et le sondage carotté. Cet horizon est caractérisé
par des vitesses de propagation moyennes a fortes, comprises entre 1751 et 2634 m/s.

Enfin, un substratum rocheux trés compact /H6/, de forte vitesse sismique (V > 2525 m/s) a été
relevé dans ces profils sismiques & une profondeur hétérogéne (-4.73 a -25.89 m/TN existant). Ce
substratum rocheux présente des vitesses de propagation croissantes vers 'Ouest

IV.5 — Sondage destructif avec essais pressioméftriques

Un sondage destructif (SP1) de 10.0 ml a été réalisé au droit des futurs ateliers de maintenance, a
proximité des essais pénétrométriques EP12 et EP13 dont les refus respectifs avaient été obtenus
a -2.60 et -2.00 m/TN existant.

Le sondage destructif, de diamétre 64 mm, a été exécuté a l'aide d'une machine de forage
APAFOR 430 équipée d'un enregistreur de paramétres permettant de suivre la vitesse
d'avancement de forage ainsi que la pression d'injection du fluide de forage.

La coupe lithologique du sondage donnant les paramétres de forage et les résultats des essais
pressiométriques est fournie en annexe 07.

Remarque importante : Un probléme est survenu lors de l'enregistrement des paramétres
(pression de l'outil, pression d’injection et couple de rotation) entre -5.90 et -7.10 m/TN existant ce
qui explique 'absence de données d'enregistrement sur la coupe.

6 essais pressiométriques ont été exécutés dans le sondage destructif SP1 afin de déterminer les
modules pressiométriques, les pressions limites et de fluage dans les différents horizons
rencontrés.

L'ensemble des essais pressiométriques a été réalisé et dépouillé conformément a la norme NF P
94-110-1.

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats obtenus dans le sondage SP1.

Sondage SP1 (associé aux essais EP12 et EP13)
: . Vitesses .
Horizon Nature Présence d'avancement {m/h) Em (MPa) PI* (MPa)
. 0.002-0.20 ) .
1H1/ Terre végétale m/TN existant > 200 m/h Aucun essai réalisé
Argile graveleuse | -0.20 a -0.60 . . .
H3/ orangée m/TN existant 100 a2 150 m/h Aucun essai réalisé
Altération argileuse | -0.60 a -2.00 X
M4l a rocheuse beige | m/TN existant 30250 m/h 47.4 269
5210 m/ en
Substratum rocheux | -2.00 4 -10.00 | moyenne, avec pics .
MHS! compact marron | m/TN existant | ou passages altérés 1348291 | 5.56a5.62
de 30 m/h
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IV.6 — Essais en laboratoire

Quatre caractérisations de matériaux ont été réalisées en laboratoire afin de déterminer le
classement des matériaux prélevés selon la norme NF P 11-300.

Les prélévements ont été réalisés dans les puits suivants :

- PUS3 : Horizon /H2/ de remblai argilo-sablo-graveleux & -0.50 m/TN existant.
- PU10: Horizon /H2/ de rembiai argilo-sablo-graveleux & -0.50 m/TN existant.
- PU16 : Horizon /H4/ d’altération argileuse a rocheuse a -1.10 m/TN existant.
- PU22: Horizon /H3/ d’argile plastique rouge & -0.50 m/TN existant.

Les résultats des essais de caractérisation sont fournis en annexe 05 sous la forme de procés-
verbaux d'essais et sont synthétisés dans le tableau ci-aprés.

Puits de sondage PU3 PU10 PU16 PU16 PU22

Profondeur

(/TN existant) -0.50 -0.50 -1.10 -2.60 -0.50
Remblai Remblai Altération Roche Argile

Nature argilo-sablo- | argilo-sablo- | argileuse & fracturée plastique
graveleux graveleux rocheuse rouge

Horizon MH2/ M2/ {H4/ JH5/ H3/

Teneuren eauen %

NF P94-050 1.8 7.5 9.6 - 18.3

Granulométrie

NF P 94-056

% < 80 um 52 63 43 - 95

% <2 mm 70 75 55 98

Dmax (mm) 200 a 400 150 100 a 300 14

VBS

NF P 94-068 - -

VBS (%) 1.88 1.56 0.97

Limites d'Atterberg

NF P 94-051

WL - - - - 63

We 31

P 32

Dégradabilité

NF P 94-067 - - - 4 -

DG

Cl N
N:?ff::':gg C1A1 C1A4 C1A1 Rsa Rs Az

Les essais réalisés sur les matériaux prélevés en PU3 et PU10 dans I'horizon /H2/ de remblai
argilo-sablo-graveleux ont permis de classer ces matériaux en catégorie CsA; selon la norme NF P
11-300. Lors de leur prélévement, ils étaient dans un état hydrique relativement trés sec en PU3 &
sec en PU10.

Les analyses effectuées sur I'échantillon d’argile plastique rouge prélevée en PU22 ont permis de
la classer en As selon la norme NF P 11-300. L'état hydrique du matériau au moment du
prélévement était moyen.

Les essais réalisés sur les matériaux prélevés en PU16 dans I'horizon d’altération argileuse a
rocheuse /H4/ ont permis de classer ces matériaux en CiAs. Ces matériaux se trouvaient dans un
état hydrique sec au moment du prélévement.
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Un essai de dégradabilité réalisé sur I'horizon rocheux /H5/ prélevé en PU16 a montré un
coefficient DG = 4. La roche est donc peu dégradable. Par ailleurs, les observations effectuées au
niveau du sondage carotté permettent de classer cette roche gréso-carbonatée en R3 a R4 selon la
norme NF P 11-300.

Remarque importante : Le devis prévoyait la réalisation d’'un essai oedométrique au sein d'un
horizon argileux lache. Le premier prélévement réalisé au moyen d'un tracto-pelle au sein de
largile plastique rouge /H3/ a montré un matériau trop sec ne permettant pas de réaliser I'essai.
Un sondage carotté a donc été réalisé le 03/12/2015 de fagon a prélever un échantillon intact dans
cet horizon. L'échantillon a été déposé pour réalisation de I'essai le 04/12/2015.

IV.7 — Mesures des pendages

Une série de mesures des pendages de la stratification de I'horizon rocheux /H5/ ainsi que des
plans de fractures a été réalisée par un ingénieur géotechnicien, au niveau des affleurements
visibles sur I'ensemble de la zone d'étude. Les zones d’affleurement se limitent a la butte Rabot.

Le plan de repérage des mesures de pendage effectuées au niveau des plans de stratification de
la roche et des plans de fracturation, ainsi que leurs projections stéréographiques sur un canevas
de Schmidt, sont fournis en annexe 089.

Le tableau ci-dessous synthétise les résultats des mesures effectuées :

Ml mesire | Mmesue: | Azmutienc | PenERtLTe
Pendage 1 N140° 20°SW
Pendage 2 N116° 28°SW
Pendage 3 N70° 29°S
Stratification Pendage 4 N108° 22°S
Pendage 5 N100° 17°S
Pendage 6 N90° 30°S
Pendage 7 N100° 30°S
Fracture 1 N140° 78°SW
Fracture 2 N125° 76°N
Fracture 3 N165° 30°E
Fracture Fracture 4 N160° 65°E
Fracture 5 N90° 50°N
Fracture 6 N180° 75°W
Fracture 7 N180° 78°W

Ces mesures révélent dans I'enseimble un pendage moyen de la stratification de l'ordre de 25°
orienté vers le Sud (direction du pendage en moyenne au N190°).

D'autre part, les mesures des plans de fracturation ont permis d'identifier trois principaux plans de
fracturation distincts :

- Fractures orientées N90° a N125° avec pendage de 50 a 76° vers le Nord.

- Fractures orientées N140° a N180° avec pendage de 75 a 78° vers 'Ouest a Sud-ouest.
- Fractures orientées N160 a N165° avec pendage de 30 a 65° vers |'Est.
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Par ailleurs, le canevas de Schmidt joint en annexe 09, présente également les directions et
pendages des talus de déblai projetés (en violet). Il a été pris en considération des pentes de talus
a 45°. Trois orientations de talus différentes ont été tracées sur le canevas :

- Talus de déblai projeté a 'Ouest le long de la voirie d'accés aux bus : Azimut N125° avec
pente orientée vers le Sud-ouest.

- Talus projetés en partie Sud-Ouest en amont de la zone de remisage des bus : Azimut N42
a N90° avec pentes orientées au Sud-est et au Sud.

- Talus en partie Est en amont des ateliers de maintenance : Azimut N42° avec pentes
orientées au Sud-est.

V. SYNTHESE DE LA RECONNAISSANCE

Linterprétation des essais in situ permet d'établir les coupes synthétiques suivantes :

» Au droit de la voirie destinée aux bus (PU1 a PU4, PU6 a PUS8, PU12 a PU15, PU20 a
PU22, PU24, EP1, EP4 4 EP6, EP12, EP13, EP15 4 EP17):

- Horizon /H1/ : Terre végétale.
Epaisseur: 0.10 2 0.30 m en PU20 et PU22 m.
Présence : Tous les sondages, excepté PU1 a PUS,

- Horizon /H2/: Remblai graveleux a gravelo-argileux ou argilo-sablo-graveleux, marron clair, a
blocs (0/150 a 0/400 mm).

Portance : Moyenne (5 < gqd < 10 MPa) a forte (qd > 10 MPa) pouvant provoquer le refus au
contact de blocs (EP1), puis décroissante avec la profondeur, devenant moyenne voire faible (qd <
5 MPa).

Epaisseur : 1.00 & 1.80 m en PU8.

Classification NF P 11-300 : C1As.

Présence : PU1 a PU3, PU6 a PU8, PU24, EP1, EP4 a EPS6.

- Horizon /H3/: Argile plastiqgue gris-noire a marron foncé-noir pouvant étre graveleuse et
présenter des blocs (PU1), ou argile plastique marron ou rouge a orangé.

Portance : Faible (gd < 5 MPa) a moyenne (5 < qd < 10 MPa).

Epaisseur : 0.40 4 1.90 m en PU12.

Classification NF P 11-300 : Aa.

Présence : PU1, PU4, PU6, EP4, EP5/ PU7, EP6 / PU8, EP12 / PU12EP13 / PU13, PU20, PU21,
PU22 et PU24.

- Horizon /H4/: Altération argileuse a rocheuse se débitant en argile sablo-graveleuse marron
clair-blanchéatre et en blocs.

Portance : Moyenne (5 < qd < 10 MPa) a forte (qd > 10 MPa).

Epaisseur : 0.50 a 1.50 m en PU14 et PU15.

Présence : EP13 / PU13, EP14, EP15/PU14, EP16 / PU15, EP17, PU20 et PU22.

- Horizon /H5/ : Roche fracturée.
Portance : Forte (qd > 10 MPa) jusqu’au refus.
Profondeur : A paitir de -0.50 a -2.50 m/TN existant en PU22.

Présence : PU2, PU3, PU4, EP4, EP5, EP6, EP12/ PU12 a EP16 / PU15, EP17, PU20 a PU22 et
PU24.
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> Au droit de la zone de remblais avec parement en enrochements (PU4, EP2 / PUS,

EP3 et PU6) :

- Horizon /H1! : Terre végétale.
Epaisseur : 0.20 a2 0.30 m en PUS.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H2/ : Remblai argilo-graveleux marron clair a blocs (0/150 a 0/300 mm).
Portance : Moyenne (5 < qd < 10 MPa).

Epaisseur: 1.70 m.

Présence : PUG.

- Horizon /H3/ : Argile plastique rouge ou orangé a beige.
Portance : Faible (qd < 5 MPa).

Epaisseur: 0.70 a> 1.10 m en PUG.

Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H5/ : Roche fracturée.

Portance : Forte (gd > 10 MPa) jusqu’au refus.

Profondeur : A partir de -1.00 m/TN existant en PU5 et -1.10 m/TN existant en PU4, estimée a -
3.40 m/TN existant en EP3.

Présence : PU4, EP2 / PUS et EP3.

> Au niveau de la station-service (EP4, EP5/ PU7):

- Horizon /H1/ : Terre végétale.
Epaisseur : 0.20 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H2/ : Rembilai argilo-graveleux marron clair & blocs (0/150 a 0/300 mm).
Portance : Décroissante, forte puis moyenne a faible.

Epaisseur : 1.60 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H3/ : Argile plastique rouge.

Portance : Faible (qd < 5 MPa).

Epaisseur : > 1.20 m en PU7, estimée & 0.60 m en EP4 & 1.60 m en EPS5.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H5! : Roche fracturée vraisemblable.

Portance : Forte (qd > 10 MPa) jusqu‘au refus.

Profondeur : Estimée a -2.40 m/TN existant en EP4 a -3.40 m/TN existant en EP5.
Présence : EP4 et EP5.

> En périphérie du batiment du centre d’exploitation (EP8 / PUS, EP9 / PU8 et EP10 /
PU10):

- Horizon /H1/ ; Terre végétale.

Epaisseur : 0.10 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H2/: Remblai argilo-gravelo-sableux a gravelo-sableux marron clair a blocs (0/150 a
0/300 mm).

Portance : Moyenne a forte.

Epaisseur : 0.60 & 1.80 m en PUS.

Classification NF P 11-300 : C1A;.

Présence : Tous les sondages.
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- Horizon /H3/ . Argile plastique marron foncé-noire a rouge.

Portance : Faible a moyenne.

Epaisseur : 0.50 a 1.80 m minimum en PU8, estimée @ 1.30 m en EP9 & 3.10 m en EP10.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H5/ : Roche fracturée.

Portance : Forte jusqu'au refus.

Profondeur : A partir de -1.20 m/TN existant en PU9, estimée a -1.70 m/TN existant en EP8 a 6.10
M/TN existant en EP7.

Présence : EP7, EP8/ PU9, EP9 et EP10.

> Au droit de la zone d'accés aux véhicules légers (EP11 /PU11):

- Horizon /H1/ : Terre végétale.

Epaisseur: 0.10 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H2/ : Remblai argilo-gravelo-sableux marron clair-blanchéatre a blocs (0/150 mm).
Portance : Décroissante, forte puis moyenne a faible, provoquant le refus vraisemblablement au
contact d'un bloc (EP11).

Epaisseur : 1.60 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H3/ : Argile plastique marron foncé-noir puis rouge.

Portance : Non mesurée en EP11, estimée faible a moyenne par extrapolation de I'essai EP10.
Epaisseur : > 1.60 m en PU11.

Présence : Tous les sondages.

> En périphérie des ateliers de maintenance (EP12 / PU12 3 EP16 / PU16 et EP17) :

- Horizon /H1/ : Terre végétale.
Epaisseur : 0.20 m.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H3/ : Argile plastique marron clair ou rouge.
Portance : Faible & moyenne.

Epaisseur : 0.90 2 1.80 m en PU12.

Présence : EP12/PU12 et EP13/ PU13.

- Horizon /H4/: Altération argileuse & rocheuse mairon clair-blanchatre de débitant en argile
gravelo-sableuse ou en grave sableuse a blocs.

Portance : Faible a moyenne.

Epaisseur : 0.80 a 1.50 m en PU14 et PU15.

Présence : EP13/PU13, EP14, EP15/PU14, EP16 / PU15 et EP17.

- Horizon /H5/ : Roche fracturée.

Portance : Forte jusqu’au refus.

Profondeur : A partir de -1.70 m/TN existant en PU14 & -2.00 m/TN existant en PU12.
Présence : Tous les sondages.
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» Au hiveau des futurs talus de déblai (PU16 a PU18 et SC):

- Horizon /H1/ ; Terre végétale.
Epaisseur : 0.20 a 0.30 m en PU16 et PU18.
Présence : Tous les sondages.

- Horizon /H3/ : Argile plastique rouge a beige.
Portance : Non mesurée sur cette zone.
Epaisseur : 0.40 a 1.50 m en PU17.

Présence : PU17 a PU19.

- Horizon /H4/ : Altération argileuse a rocheuse marron clair-blanchatre de débitant en argile
gravelo-sableuse ou en grave sableuse a blocs.

Portance : Non mesurée sur cette zone.

Epaisseur: 0.20 a 2.30 m en PU16 et SC.

Classification NF P 11-300 : C1As.

Présence : PU16, PU18, PU19 et SC.

- Horizon /H5/ : Roche fracturée.

Portance : Non mesurée sur cette zone.

Profondeur : A partir de -1.50 m/TN existant en PU19 & -2.60 m/TN existant en PU16.
Classification NF P 11-300 : R4.

Présence : Tous les sondages.

» Au droit de la future plate-forme a +6.00 NGNC [PU23):

- Horizon /H1/ : Terre végétale.
Epaisseur : 0.20 m.
Présence : PU23.

- Horizon /H2/ : Remblai argilo-gravelo-sableux marron clair-blanchétre a blocs (0/150 mm).
Portance : Non mesurée sur cette zone.

Epaisseur : 1.20 m.

Présence : PU23.

- Horizon /H3/ : Argile plastique marron foncé-noir puis rouge.
Portance : Faible (qd < 5§ MPa).

Epaisseur: > 1.80 m.
Présence : PU23.

Aucune venue d'eau ou trace d'humidité n'a été relevée lors de la reconnaissance.
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VI. SYSTEMES DE FONDATION DES BATIMENTS

Le projet prévoit la construction de deux batiments. Le premier, au Sud-est du terrain correspondra
au batiment du centre d'exploitation et sera de plain-pied. Le second batiment, au Nord-est, sera
destiné aux ateliers de maintenance des bus. Ce batiment supportera des charges lourdes
(stockage de fournitures diverses dans le magasin, ateliers, stockage des pneumatiques...).

Batiment du centre d’exploitation : ]

Les sondages et essais réalisés au droit du batiment administratif avant terrassements ont montré
la présence dés la surface d’'un horizon /H1/ de terre végétale de 0.10 m d'épaisseur reposant sur
un rembilai argilo-graveleux (horizon /H2/) marron clair-blanchatre ou gravelo-sableux a blocs
(0/150 a 0/300 mm) dont I'épaisseur est comprise entre 0.60 m en PU9 et 1.10 m en PU10. Ces
remblais sont caractérisés par des résistances dynamiques globalement moyenne (5 < qd > 10
MPa) a forte (qd > 10 MPa).

Ces remblais surmontent une argile plastique marron foncé-noir a rouge puis orangé (horizon /H3/)
dont I'épaisseur varie entre 0.50 m en PU9 et 1.80 m minimum en PU10. Les essais
pénétrométriques ont mis en évidence des portances faibles (gqd < 5 MPa) a moyennes (5 < qd <
10 MPa) dans cet horizon.

Le puits de sondage PU9 est le seul puits & avoir atteint un horizon /H5/ de roche fracturée
compacte, a partir de -1.20 m/TN existant. Les essais pénétrométriques révélent des résistances
dynamiques fortes dans cet horizon (qd > 10 MPa). Ainsi, I'horizon de gd > 10 MPa est observé a
partir de -1.70 m/TN existant en EP8 a -6.10 m/TN existant en EP7.

Le projet engendrera des terrassements en déblai pour 'aménagement de la plate-forme du
batiment a la cote +6.65 NGNC. Les hauteurs de déblai seront donc limitées au droit du batiment
PCC (de l'ordre de 0.10 2 1.20 m maximum).

Compte tenu des résultats obtenus et des terrassements prévus au projet, la future plate-forme du
batiment sera composée de matériaux de natures et de portances variables (remblais ou argile
plastique) sur des épaisseurs parfois importantes (supérieures a 4.00 m en EP10 voire 6.00 m en
EP7). Dans ces conditions, un systéme de fondation superficiel ne peut pas étre retenu ni méme
un systéme semi-profond. En effet, des tassements différentiels risqueraient d’engendrer des
désordres importants dans la structure du batiment en cas de fondations superficielles et les
profondeurs importantes a atteindre pour I'ancrage dans un horizon porteur ne permet pas de
retenir le systéme semi-profond.

Dans ces conditions, deux systémes de fondation pourront étre envisagés :
- Un systéme de fondation composé d’'une dalle-radier ancrée dans un remblai support de
fondation réalisé en substitution sur une épaisseur de 1.50 m.
- Un systéme de fondation profond composé de pieux forés béton ou de micropieux ancrés
dans I'horizon de roche fracturée /H5/.

v Solution n°1 : Dalle-radier avec remblai support de fondation :

Le batiment PCC pourra étre fondé sur une dalle-radier rigidifiée par des longrines périphériques
et centrales ancrées dans un remblai support de fondation réalisé sur une épaisseur de 1.50 m.

Dans ces conditions, la contrainte de calcul aux ELS sera limitée a 0.15 MPa pour tenir compte

des faibles portances de I'horizon d'argile plastique rouge sous le futur remblai support de
fondation.
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Le remblai support de fondation sera réalisé sur une épaisseur de 1.50 m avec un débord de 1.50
m de part et d’autre de la construction afin que le remblai soit correctement compacteé en tout point
de la dalle.

[l devra étre réalisé selon les régles de l'art suivantes :

- purge du matériau en place sur une épaisseur de 1.50 m avec débord de 1.50 m de part et
d’autre de la construction,

- compactage du fond de foulille,

- En cas de matériaux humides de trés faible portance en fond de fouille, mise en place d'un
géotextile non tissé afin de renforcer le fond de fouille et permettre la mise en ceuvre et le
compactage des premieres couches de remblai,

- mise en oceuvre d'un matériau graveleux de type C1B4 0/150 mm, VBS < 0.5, peu
dégradable (Dg < 5) avec un pourcentage de fines a 80 um inférieur a 7% selon les
recommandations du LCPC-COPREC,

- réglage par couches de 0.30 m soigneusement compactées,

- fermeture par de la Gnt sur une épaisseur de 0.30 m,

- réalisation d'essai a la plaque LCPC type EV2/EV1 a mi/hauteur et & 'arase en recherchant
les objectifs suivants :

v" a4 mi-hauteur : EV2 2 50 MPa et k = EV2/EV1 < 2 pour un matériau de carriére ou k s
2.5 pour un matériau alluvionnaire.

v AVlarase: EV2 2 80 MPa et k = EV2/EV1 < 2 pour un matériau de carriére ou k < 2.5
pour un matériau alluvionnaire et un module de Westergaard 2 70 MPa/m.

v Solution n°2 : Fondations profondes :

Un pré-dimensionnement des pieux et des micropieux a été réalisé selon le DTU13.2 a partir des
résultats du sondage pressiométrique avec estimation des valeurs pressiométriques dans I'horizon
d’argile plastique /H3/ et en considérant les épaisseurs et caractéristiques pénétrométriques
relevées au droit du sondage EP7, jugé comme le plus défavorable.

Pieux forés béton :

Les calculs de pré-dimensionnement ont été effectués a partir des hypothéses suivantes :

- Caractéristiques pressiométriques des sols telles que définies dans le tableau ci-aprés au droit
de l'essai EP7 aprés terrassements.

Résistance Module C -
Horizon Nature Présence dynamique pressiométrique E;::ZSIID?P(WIJ}:) Coefgment
qd (MPa) E (MPa)
Argile plastique | 0.00 a -4.50 | Faible @ moyenne : N .
/H3/ rouge m/PF 3<qd<8 5.0(") 0.5(*) 2/3
Altération X .
. . -450a-4.90 Croissante :
H4/ argileuse & m/PE 5<qd < 10 47.4 2.69 2/3
rocheuse
. A partir de Forte jusqu'au
/H5/ | Roche fracturée -4.90 m/PF refus : qd > 10 203 5.58 13

(*) : Valeurs estimées en 'absence d’essai pressiométrique dans cet horizon (epaisseur trop faible
pour la sonde au droit du sondage SP1).
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- Diamétre des pieux : 0.40 2 0.60 m.
- neutralisation du frottement latéral : 2.00 m.
- frottements latéraux unitaires selon le DTU 13.2:

o Horizon /H3/ d'argile plastique : qsa = 20 kPa (courbe Abis),

» Horizons /H4/ Altération argileuse a rocheuse :  qss4 = 150 kPa (courbe C),
Pls = 2.69 MPa.

¢ Horizon /H5/ Roche fracturée : qss = 400 kPa (courbe F),
Pls=5.58 MPa,
Kps = 1.6.

Les tableaux complets de pré-dimensionnement calculés au droit de I'essai EP7 pour des pieux de
0.40 4 0.60 m de diamétre, sont joints en annexe 10.

La demiére fiche de pieu fourni dans les tableaux a été optimisée pour une contrainte ELS
maximum de 5 MPa dans le béton. Les charges maximales admissibles a I'ELS mobilisables sont
alors de :

- Pour des pieux de 0.40 m de diamétre : 628 kN.
- Pour des pieux de 0.50 m de diamétre : 982 kN.
- Pour des pieux de 0.60 m de diamétre : 1414 kN.

Remarques importantes :

- Les pieux devront étre ancrés au minimum de 0.50 m dans I'horizon /H5/ de roche altérée.

- Il conviendra de respecter la régle du DTU 13.2 pour les fondations profondes impliquant un
rapport D/B > 6 (D = fiche du pieu et B = diamétre du pieu).

- La dalle du batiment devra étre portée par les fondations.

- Les pieux devront &tre suivis par un ingénieur géotechnicien dans le cadre d'une supervision
géotechnique d'exécution G4 — Phase Supervision de suivi d’exécution.

- Compte-tenu de I'absence de terrassements en remblais sur cette zone, aucun frottement négatif
n'est & prévoir au droit des flts des pieux.

Micro-pieux de type Il :

Les calculs de pré-dimensionnement ont été effectués a partir des hypothéses suivantes :

- caractéristigues pressiométriques des sols telles que définies dans le tableau précédent.

- diamétre des micro-pieux : 0.165 et 0.20 m.

- armature : HA40 mm et tube pétrolier 114x7.

- Charge maximum pour un HA40 mm : 254 kN.

- Charge maximum admissible pour un tube pétrolier 114x7 : 540 kN.

- Epaisseur sacrifiée a la corrosion de 2 mm sur I'ensemble du périmétre selon le DTU 13.2.
- neutralisation du frottement latéral : 2.00 m.

- ancrage dans I'horizon de roche fracturée /H5/.

- frottements latéraux selon le DTU 13.2 :

s Horizons /H3/ : Argile plastique rouge gsa = 20 kPa,

¢ Horizons /H4/ Altération argileuse a rocheuse :  gss = 150 kPa (courbe C),
Pls = 2.69 MPa.

¢ Horizon /H5/ Roche fracturée : gss = 400 kPa (courbe F),
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Pls= 5.58 MPa,

Les fiches de dimensionnement pour des micropieux de 0.165 et 0.20 m de diamétre sont
présentées en annexe 11.

Remargues importantes :

Chaque micropieu devra étre équipé d’'une armature et rempli d'un coulis ou de mortier de
scellement mis en place a 'aide d'un tube plongeur ou d’'un train de tige immédiatement aprés la
fin du forage.

Le dosage minimal du coulis de scellement sera de 1200 kg de ciment par m* de coulis. Si le pieu
est rempli avec un mortier, sa résistance a la compression simple devra étre au minimum égale a
celle d’'un coulis de ciment de rapport pondéral C/E = 2.

Les micropieux devront étre vérifiés au flambement.

Les micropieux devront étre suivis par un ingénieur géotechnicien dans le cadre d’'une supervision
géotechnigue d’exécution G4 — Phase Supervision de suivi d'exécution.

En I'absence d’essai d’arrachement sur les micropieux, les charges limites devront étre minorées
d'un coefficient de 1.5.

La dalle du batiment devra étre portée par les fondations.

Compte-tenu de V'absence de terrassements en remblais sur cette zone, aucun frottement négatif
n’est & prévoir au droit des fats des micropieux.

| Ateliers de maintenance :

Les sondages et essais exécutés au droit des ateliers de maintenance ont mis en évidence un
horizon /H1/ de terre végétale de 0.20 m d'épaisseur reposant, sur la partie Sud et Ouest du
batiment, sur un horizon /H3/ d’argile plastique pouvant devenir graveleuse, rouge a orangé ou a
marron clair de portance faible (qd < 5 MPa) & moyenne (5 < gqd < 10 MPa) dont I'épaisseur est
comprise entre 0.40 m en SP1 et 1.80 m en PU12.

Les sondages ont également révélé la présence d’'un horizon d'altération argileuse a rocheuse se
débitant en argile sablo-graveleuse ou en grave argileuse a blocs, de couleur marron clair-
blanchatre (horizon /H4/). Ces matériaux sont caractérisés par des résistances dynamiques
moyennes (5 < qd < 10 MPa) a fortes (gd > 10 MPa). Le sondage pressiométrique réalisé au droit
de ce batiment a montré des caractéristiques pressiométriques moyennes dans cet horizon (Em =
47.4 MPa; PI* = 2.69 MPa). L'épaisseur de cet horizon varie entre 0.80 et 1.50 m en PU14 et
PU15. Cet horizon n'a pas été observé en PU12 et PU13.

Enfin, 'ensemble des sondages a mis en évidence un horizon /H5/ composé d’une roche fracturée
a partir de -1.70 m/TN existant en PU14 et PU15 & -2.00 m/TN existant en PU12 et SP1. Les
essais pénétrométriques ont révélé des portances fortes dans cet horizon (qd > 10 MPa). Les
caractéristiques pressiométriques sont également fortes (Em = 239.2 MPa ; PI* = 5.58 MPa) dans
cet horizon.

Les terrassements en déblai prévus au droit de ce batiment seront variables, de 'ordre de 0.20 m
de hauteur au droit de I'essai EP15 et pouvant atteindre 7.80 m au droit de I'essai EP17.

Aprés terrassements, la plate-forme du batiment sera vraisemblablement composée de 'horizon
de roche fracturée compacte /H5/. Seule |la partie Est du batiment (sondages EP15 / PU14)
montrera |'horizon d’altération argileuse a rocheuse /H4/.
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Compte-tenu de ces résultats et des terrassements projetés, le futur batiment pourra étre fondé
superficiellement dans la future plate-forme. Les fondations pourront alors étre composées de
semelles isolées ou filantes, ancrées directement dans la future plate-forme. Seule la zone Est du
futur batiment devra présenter des puits de rattrapage en gros béton (dosage minimum en ciment
de 250 kg/m?) afin d'ancrer les fondations de 0.50 m dans Fhorizon /H5/ de roche fracturée soit a -
0.90 m/future plate-forme.

La contrainte de calcul aux ELS pourra étre portée a 1 MPa.

Remarques importantes :

Afin d'éviter les points durs sous le dallage en raison de la nature rocheuse de la future plate-
forme, un hérisson composé d'une couche de Gnt 0/20 & 0/31.5 mm de 5 a 10 cm d'épaisseur,
devra étre réalisé sous la dalle. Sur le coin Nord-est ou la dalle reposera sur l'altération rocheuse
/H4/, cette couche de Gnt devra présenter une épaisseur de 0.30 m.

Compte-tenu de la nature des matériaux prévus au niveau de la future plate-forme et de leurs
caractéristiques géotechniques, un dallage pourra étre réalisé sur 'ensemble du batiment.

[l conviendra de mettre en place un joint de structure entre la zone fondée superficiellement et
celle fondée sur puits (coin Nord-est).

Pour la conception du dallage, il conviendra de suivre les recommandations du DTU 13.3 partie 1
qui s'appligue pour :

- Tout local & usage industriel : usine, atelier, entrepdt, stockage, laboratoire etc. Quelle que
soit sa superficie et ses charges d’exploitation,

- Tout local soumis & une charge d’exploitation répartie supérieure & 10kN/m? ou centrée
supérieure a 10 kN,

- Un local commercial ou assimilé de superficie > 1000 m? quelle que soit sa charge
d’exploitation,

L'épaisseur nominale du dallage en cas de béton non armé devra étre au minimum de 150 mm et
de 130 mm pour un dallage en béton armé, et devra étre justifi€ée par le calcul en suivant les
recommandations du DTU 13.3 partie 1.

Le calcul des tassements sous dallage est réalisé a partir des modules d’élasticité Es des
différents horizons. Ces modules sont obtenus a partir de la relation suivante :

Es=E/ax(1+v)x(1-2v)/(1-v)
Avec v : coefficient de poisson égal & 0.35.

Soit
Es=062E/a

En appliquant cette relation, les modules d’élasticités Es pour chacun des horizons rencontrés sont
les suivants :

Module
Horizon Nature d'élasticité Es
en MPa
. Altération argileuse
Horizon /H4/ 3 rocheuse 44
Horizon /H5/ Roche fracturée 189

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5 24/36




Vil. SYSTEMES DE FONDATION DES OUVRAGES ANNEXES

Le projet du CMR prévoit la construction d’'une station-service et d’une station de lavage des bus.

| Station-service :

La station-service comprendra une cabine pour le pompiste, une aire de distribution de carburant
avec deux cuves de 25 000 m® de 4.50 m de longueur, enterrées de 4.00 m environ par rapport a
la future plate-forme.

Les sondages et essais réalisés au droit de la station-service (EP4, EP5 et PU7) ont mis en
évidence un horizon de terre végétale /H1/ de 0.20 m d'épaisseur reposant sur un rembilai argilo-
graveleux marron clair a blocs (horizon /H2/) de 1.60 m d’épaisseur. Cet horizon est caractérisé
par des résistances dynamiques décroissantes, fortes (qd > 10 MPa) en surface puis moyennes (5
< qd < 10 MPa) et faibles (qd < 5 MPa) a mesure que |'on se rapproche de I'horizon /H3/ sous-
jacent.

L'horizon /H3/ d’argile plastique rouge situé sous les remblais est présent sur une épaisseur
minimum de 1.20 m (PU7). L'épaisseur de cet horizon est estimée 2 0.60 m en EP4 et 4 1.60 m au
droit de I'essai pénétrométrique EP5.

Les essais pénétrométriques EP4 et EP5 ont montré une augmentation nette de la résistance
dynamique respectivement a -2.40 et a -3.40 m/TN existant caractérisant vraisemblablement la
présence de I'horizon de roche fracturée /H5/.

La zone d'implantation de la future station-service devrait subir des terrassements en remblais,
dont les hauteurs sont estimées entre 0.60 au droit de I'essai EP4 et 0.80 m au droit de I'essai
EPS.

Compte-tenu des résultats obtenus et des terrassements projetés, deux systémes de fondation
pourront étre envisagés pour l'aire de distribution de carburant :

- Des fondations semi-profondes composées de semelles isolées ancrées dans I'horizon de

roche fracturée de qd > 10 MPa.
- Des fondations profondes de type pieux forés béton ou micropieux.

v' Solution n°1 : Fondations semi-profondes :

L'aire de distribution de carburant pourra étre fondée sur des semelles isolées reposant sur des
puits de rattrapage en gros béton (dosage minimum en ciment de 250 kg/m3) ancrés dans I'horizon
{H5/ de roche fracturée de qd > 10 MPa.

Les profondeurs et les cotes approximatives des puits a réaliser sont présentés ci-dessous :
- EP4 (+6.00 NGNC): 2.40 + 0.60 (remblais) + 0.50 (ancrage) = -3.50 m/PF soit & +2.90
- EIPGSN? i°U7 (+5.60 NGNC) : 3.40 + 0.80 (remblais) + 0.50 (ancrage) = -4.70 m/PF soit a
+1.70 NGNC.
Les fondations pourront étre dimensionnées sur une contrainte de 0.50 MPa aux ELS.

Remarques importantes :

Il s'agira de veiller a respecter la régle de non influence de 2V/3H entre chaque niveau de
fondations. Cette pente pourra étre portée a 1/1 en cas d'ancrage dans un horizon rocheux
compact.
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Les profondeurs des puits de substitution devront étre adaptées dans les cas suivants :

- mise en ceuvre de remblais ou terrassements en déblal supplémentaires.
- terrassements pour respecter la régle de non influence de 2V/3H & 1/1 décrite ci-dessus.

Les fortes profondeurs & atteindre au droit de I'ouvrage nécessiteront ‘emploi de matériel de
forage lourd de type tariére équipée d’'un dispositif de nettoyage de fond de fouille.

De plus, il conviendra de respecter la régle du DTU 13.12 pour les fondations superficielles qui
exige un rapport D/B < 6 (D =) profondeur d'ancrage et B = largeur de [a fondation).

La dalle de la zone de distribution pourra étre portée par les fondations ou une possibilité de
dallage sur terre-plein pourra étre envisagée (a vérifier a partir des charges exactes du projet par
des calculs de tassements). La dalle de l'aire de distribution de carburant devra alors étre
désolidarisée des fondations de l'auvent. Efle devra reposer sur une couche de forme de 0.30 m
d’épaisseur soigheusement compactée. La contrainte de calcul aux ELS sera limitée a 0.15 MPa
pour le dimensionnement de la dalle.

La couche de forme exécutée sous I'éventuel dallage devra étre réceptionnée a I'essai de plaque
LCPC de type EV2/EV1 en cherchant a obtenir les critéres suivants :

- EV2=80MPa,

- EV2/EV1 £2,
- Kw =250 MPa.

v Solution n°2 : Fondations profondes :

Compte-tenu des fortes profondeurs a atteindre pour la réalisation des puits, il pourra étre
envisagé de fonder le portique de la station sur des fondations profondes composées de pieux ou
micropieux. Des pré-dimensionnements des pieux et micropieux ont été effectués selon le DTU
13.2 a partir des résultats du sondage pressiométrique avec estimation des valeurs
pressiométriques dans I'horizon d'argile plastique /H3/ et en considérant les épaisseurs et
caractéristiques pénétrométriques relevées au droit des sondages EP5 / PU7, jugé comme les
plus défavorables.

Pieux forés béton :

Les calculs de pré-dimensionnement ont été effectués a partir des hypothéses suivantes :

- Diamétre des pieux : 0.40 2 0.60 m.

- neutralisation du frottement latéral : 2.60 m (remblais).

- Caractéristiques pressiométriques des sols telles que définies dans le tableau ci-aprés au droit
de I'essai EP5 et du sondage PU7 aprés terrassements.
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Horizon Nature Présence 5:::;1?33: presg?g;‘:é!t‘erique ﬁgﬁ:iﬁ?&"ﬁg Coef(f]icient
qd (MPa) E (MPa)

M3/ ArgiI?or;lgztique -2.62\ ,aP-F4.20 Faitge<éq3r\2y;gnei 5.0(*) 0.5(*) 213

/H5/ | Roche fracturée z‘ggnr:/g«; ;?S:“;qu?g 203 5.58 1/3

(*) : Valeurs estimées en l'absence d'essai pressiométrique dans les horizons de remblais et
d'argile plastique (épaisseur trop faible pour la sonde au droit du sondage SP1).

- frottements latéraux unitaires selon le DTU 13.2 :

Horizon /H3/ d'argile plastique :

Horizon /H5/ Roche fracturée :

Horizon /H2/ Remblai argilo-graveleux :

gs2 = 0 kPa,

gsa = 20 kPa (courbe Abis),
gss = 400 kPa (courbe F),

Pls= 5.68 MPa,
Kps = 1.6.

Les tableaux complets de pré-dimensionnement calculés au droit de I'essai EP5 et du sondage
PU7 pour des pieux de 0.40 a 0.60 m de diamétre, sont joints en annexe 10.

La dalle de la zone de distribution pourra étre portée par les fondations ou une possibilité de
dallage sur terre-plein pourra étre envisagée (a vérifier & partir des charges exactes du projet par
des calculs de tassements). La dalle de laire de distribution de carburant devra alors étre
désolidarisée des fondations de I'auvent. Elle devra reposer sur une couche de forme de 0.30 m
d'épaisseur soigneusement compactée. La contrainte de calcul aux ELS sera limitée a 0.15 MPa
pour le dimensionnement de la dalle.

Les remarques a prendre en compte pour les pieux au droit de [a station-service sont identiques a
celles données au droit du centre d'exploitation.

Micro-pieux de type Il :

Les calculs de pré-dimensionnement ont été effectués a partir des hypothéses suivantes :

- caractéristiques pressiométriques des sols telles que définies dans le tableau précédent.
- diameétre des micro-pieux : 0.165 et 0.20 m.

- armature : HA40 mm et tube pétrolier 114x7.

- Charge maximum pour un HA40 mm : 254 kN.
- Charge maximum admissible pour un tube pétrolier 114x7 : 540 kN.
- Epaisseur sacrifiée a la corrosion de 2 mm sur I'ensemble du périmétre selon le DTU 13.2.
- heutralisation du frottement latéral : 2.60 m (remblais).
- ancrage dans I'horizon de roche fracturée /HS/.

- frottements latéraux selon le DTU 13.2:

Horizon /H3/ d'argile plastique :

Horizon /H5/ Roche fracturée :

Horizon /H2/ Remblai argilo-graveleux :

gsz = 0 kPa,

gsa = 20 kPa (courbe Abis),
gss = 400 kPa (courbe F),

Pls= 5.58 MPa,
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Les fiches de dimensionnement pour des micropieux de 0.165 et 0.20 m de diamétre sont
présentées en annexe 11.

La dalle de la zone de distribution pourra étre portée par les fondations ou une possibilité de
dallage sur terre-plein pourra étre envisagée (a vérifier a partir des charges exactes du projet par
des calculs de tassements). La dalle de laire de distribution de carburant devra alors étre
désolidarisée des fondations de I'auvent. Elle devra reposer sur une couche de forme de 0.30 m
d’épaisseur soigneusement compactée. La contrainte de calcul aux ELS sera limitée a 0.15 MPa
pour le dimensionnement de la dalle.

Les remarques a prendre en compte pour les micropieux au droit de la station-service sont
identiques a celles données au droit du centre d’exploitation.

Cuve :

La cuve sera enterrée a environ -4.00 m/plate-forme. A cette profondeur, le fond de forme devrait
étre composé de I'horizon d'altération rocheuse /H4/ a roche fracturée /H5/. La cuve pourra alors
reposer sur une dalle ancrée directement dans le fond de forme. Un béton de propreté de 0.10 m
d'épaisseur devra étre réalisé afin de bien régler le fond de forme avant coulage de la dalle.

La contrainte de calcul aux ELS pour le dimensionnement de |a dalle sera limitée a4 0.50 MPa.

Aucune arrivée d'eau n'a été relevée sur la zone d’'implantation des cuves.

Station de lavage :

Les sondages et essais exécutés au droit de la future station de lavage (EP6 / PU9) ont mis en
évidence un horizon /H1/ de terre végétale de 0.10 m d'épaisseur reposant sur un remblai gravelo-
sableux a blocs (horizon /H2/) de 0.60 m d’épaisseur et de portance décroissante, forte puis
moyenne.

Les sondages ont ensuite révélé une argile plastique rouge (horizon /H3/) de 0.50 m d'épaisseur
en PU9 a 1.80 m d'épaisseur en EPS§, de résistance dynamique moyenne (6 < qd < 10 MPa).

L’horizon de roche fracturée /H5/ est observé a partir de -1.20 m/TN existant en PU9 a -2.50 m/TN
existant en EPB.

Compte-tenu de ces résultats et des terrassements projetés sur cette zone (environ 1.20 m de
déblais), le systéme de fondation du portique de l'aire de lavage pourra étre composé de semelles
isolées reposant sur des puits de rattrapage en gros béton (dosage minimum en ciment de 250
kg/m3) ancrés dans I'horizon /H5/ de roche fracturée de qd > 10 MPa.

Au droit de 'essai pénétrométrique EP6 dont la cote est de Fordre de +7.70 NGNC, la profondeur
d'ancrage du puits aprés terrassements (ancrage de 0.50 m compris) sera de -1.80 m/future plate-
forme (estimée a +6.50 NGNC) soit a la cote +4.70 NGNC.

La contrainte de calcul aux ELS sera limitée a4 0.50 MPa.

Remarques importantes :

La dalle de la zone de lavage devra étre portée par les fondations ou une possibilité de dallage sur
terre-plein pourra étre envisagee (a vérifier par des calculs de tassements a partir des charges
exactes du projet). La dalle de la station de lavage devra alors étre désolidarisée des fondations
du portique de lavage. Elle devra reposer sur une couche de forme de 0.30 m d'épaisseur
soigneusement compactée. La contrainte de calcul aux ELS sera limitée a 0.20 MPa pour le
dimensionnement de la dalle.
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Il s’agira de veiller a respecter la régle de non influence de 2V/3H entre chagque niveau de
fondations. Cefte pente pourra étre portée a 1/1 en cas d’ancrage dans un horizon rocheux
compact.

3H

Les profondeurs des puits de substitution devront étre adaptées dans les cas suivants :

- mise en ceuvre de remblais ou terrassements en deblai supplémentaires.
- terrassements pour respecter la régle de non influence de 2V/3H a 1/1 décrite ci-dessus.

VIl. DIMENSIONNEMENT DE LA STRUCTURE DE CHAUSSEE

Vill.1 - Couche de forme

La construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus comportera 'aménagement
de deux types de voiries distinctes :

- La voirie réservée a la circulation et au remisage des bus (24 emplacements de
stationnement).

- La voirie réservée a la circulation de véhicules légers desservant le batiment administratif
avec zone de stationnement.

Le projet nécessitera des terrassements en déblai / remblai pour 'aménagement des voiries.

Par interprétation des puits de sondage, du plan de terrassement et des profils en longs et en
travers du projet, les parties supérieures des terrassements (PST) peuvent étre qualifiées de :

> PS8ST4/AR2 dans les zones de déblais dans I'horizon de roche fracturée /H5/.

» PST3/AR2 dans les zones de remblais d’épaisseur supérieure a 1.00 m ou le dernier
métre de remblai a été réalisé avec un matériau graveleux de type CiBs a C1Bs peu a
moyennement sensible a I'eau et peu & moyennement dégradable et ol un drainage
soigné de la plate-forme est réalisé.

> PST3/AR1 dans les zones de déblai dans les horizons d'altération argileuse a rocheuse
/H4/ ol un drainage soigneé de la plate-forme est réalisé.

> PS8T2/AR1 dans les zones de déblai ou en arase TN dans I'horizon de remblai argilo-
graveleux a gravelo-sableux /H2/ de plus de 1.00 m d’épaisseur ol un drainage soigné
de la plate-forme est réalisé

» PST1/AR1 : dans les zones de déblais ou en arase terrain dans I'horizon /H2/ d'argile
plastique rouge a orangé et sur les zones de remblais sur argile plastiue /H2/
d'épaisseur inférieure a 1.00 m.
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Les épaisseurs de couche de forme a mettre en ceuvre seront alors les suivantes :

- Pour une PST4/AR2 : 0.10 m en couche de fin réglage pour masquer les tétes de chats
(pointes rocheuses).

- Pour une PST3/AR2 : 0.30 m ou 0.20 m avec l'intercalation d’un géotextile entre la PST et
la couche de forme.

- Pour une PST3/AR1 : 0.40 m ou 0.30 m avec l'intercalation d’un géotextile entre la PST et
la couche de forme.

- Pour une PST2/AR1 : 0.50 m ou 0.30 m avec lintercalation d’'un géotextile entre la PST et
la couche de forme.

- Pour une PST1/AR1 : 0.80 m ou 0.65 m avec l'intercalation d'un géotextile entre la PST et
la couche de forme.

Le plan de repérage des différentes classes de PST identifiées, est joint en annexe 12.

La couche de forme devra étre composée d’'un matériau graveleux de type CiBa a C1B4 0/80 mm,
peu dégradable (DG < 5) et peu sensible a 'eau (VBS < 0.5). Elle devra étre mise en ceuvre par
couches de de 0.30 m d'épaisseur maximum soigneusement compactées et devra étre
réceptionnée a l'essai de plague en recherchant un module de rigidité a 'EV2 > 80 MPa pour
obtenir une plate-forme de type PF2.

VIil.2 — Corps de chaussée

Vill.2.1 - Trafic

Au niveau de la voirie réservée au trafic de véhicules légers, le trafic devrait rester limité. Il est
estimé inférieur a4 5 PL/j.

Au niveau de la voirie réservée a la circulation des bus, il a été considéré un trafic de 60 poids
lourds par jour et par sens de circulation.

Si ces trafics devaient s’avérer différent, il conviendra de fournir les trafics exacts projetés afin de
réviser les dimensionnements de chaussée fournis dans le paragraphe VII1.2.2.

| Voirie réservée aux véhicules légers

En retenant le trafic estimé ci-dessus pour la voirie réservée aux véhicules légers et selon le
manuel de conception des chaussées neuves 3 faible trafic du LCPC/SETRA de 1981 et du guide
technique de conception des structures de chaussées du LCPC/SETRA de 1994, la classe de
trafic sera de type t5/TC;.

Les hypothéses retenues pour déterminer le nombre cumulé d’essieux standards N de 130 kN
pour les différentes chaussées projetées sont :

Trafic inférieur ou égala 5§ PLJj :

> Durée de vie : 20 ans
» Croissance annuelle : 0%
» Coefficient d'agressivité : 1

Soit NE < 36 500.
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Voirie réservée aux bus :

Pour la voirie réservée aux bus, les hypothéses retenues pour déterminer les nombres cumulés
d’essieux standards N de 130 kN a partir de la norme NF P98-086 sont :

Trafic journalier MJA = 60 PL/j.

NPL = 365 x MJA x C =438 000 PL.

Durée de vie : 20 ans.
Croissance annuelle : 0%.

Coefficient d’agressivité BBSG/GB3/EME2 : CAM =0.4.
Coefficient d’agressivité Sol, Gnt : CAM =0.3.
Risque : 5%.

T°éq = température équivalente = 25°C.

VYVVVVYY

Soit NE =175 200 essieux standards (BBSG/GB3/EME?2).
NE = 262 800 essieux standards (Gnt,sol).

Pour un trafic NPL = 438 000 PL et selon le guide de conception des chaussées neuves, la classe
de trafic est de type T3-.

VIIl.2.2 - Dimensionnement de la chaussée

| Voirie réservée aux véhicules légers :

Le dimensionnement de chaussée du projet a été déterminé a partir d’'une plate-forme de type
PF2. Il est donné en fonction du trafic retenu ci-dessus et selon Je manuel des conceptions des
chaussées neuves a faible trafic du LCPC/SETRA de 1981 et du guide technique de conception
des structures de chaussées du LCPC/SETRA de 1994 :

Pour un trafic <5 PL/j:

Plate-forme PF2 (EV2 > 80 MPa).

- Couche de base / fondation : 20 cm de GNT 0/31.5 ou 0/20 mm (grave non traitée).
- Couche d'imprégnation 150 : 500 g/m? de bitume résiduel minimum.
- Couche de roulement : 6 cm de béton bitumineux BBSG 0/10 mm.

Le corps de chaussée devra étre réalisé avec une grave non traitée 0/31.5 mm ou 0/20 mm
comprenant des granulats de catégorie C Il b selon la norme NF P 18-545 et étre conforme aux
spécifications de la norme NF P 98-129.

Les granulats composant la couche de roulement du béton bitumineux semi-grenu (BBSG) 0/10
mm devront étre de catégorie C Il a selon la norme NF P 18-545.

Le BBSG 0/10 mm sera de classe 2 / niveau 2 et sera mis en ceuvre selon les recommandations
de la norme NF EN 13285.

Le corps de chaussée et la couche de roulement devront étre réceptionnés en recherchant les
objectifs suivants :

- corps de chaussée en Gnt: 95% des mesures de compacités réalisées au
gammadensimétre troxler sur 20 stations minimum doivent étre supérieures ou égales a
98% de I'Optimum Proctor Modifié. Des granulométries et des mesures de propretés par
équivalent de sable devront étre réalisées sur la Gnt afin de vérifier le classement de la Gnt
selon la norme NF P 18-545.
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- couche de roulement en BBSG 0/10 mm :

» Pourcentage de vides mesurés au gammadensimétre et/ou en laboratoire sur
carottes, compris entre 4 et 8%. 90% des mesures réalisées sur 'ensemble du
chantier (20 mesures minimum) doivent étre inscrites dans l'intervalle de 4 et 8%.
Macrotexture HSv 2 0.4 mm.

Extractions chaque jour de production afin de vérifier la teneur en bitume et le
module de richesse du mélange.

\ Voirie réservée aux bus :

Le dimensionnement de chaussee de la voirie réservée aux bus a été déterminé sous le logiciel
Alizé-LCTP Routes version 1.3, a paitir d’'une plate-forme de type PF2 et des hypothéses de trafic
précédemment citées.

Les feuilles de résultats de dimensionnement sont jointes en annexe 13.

Elles montrent qu’il peut étre envisagé la mise en ceuvre des structures de chaussées suivantes :

Chaussée Type de structure Duree d:n‘;'e de 20
GB3 + BBSG avec 0.06 m BBSG
Voirie réservée aux plate-forme PF2 0.18 m GB3
bus EME + BBME avec 0.06 m BBME
plate-forme PF2 0.12 m EME

Pour les structures de chaussée en GB3 ou EME, il conviendra de mettre en ceuvre une couche
de fin réglage en Gnt 0/31.5 ou 0/20 mm sur une épaisseur de 0.08 m puis une couche
d'imprégnation 150 dosée a 500 g/m? de bitume résiduel.

En cas de structure de chaussée en EME ou en GB, celui-ci devra étre mis en ceuvre par couche
d’épaisseur minimum et maximum de :

Type de structure Epalsseel.l': mlmmum Epalsse:': mammum
EME 0/14 mm 0.07 0.12
EME 0/20 mm 0.10 0.13
GB 0/14 mm 0.08 0.12
GB 0/20 mm 0.10 0.15

Entre chaque couche d'EME ou de GB, il conviendra de mettre en ceuvre une couche
d'accrochage R69 dosée a 250 g/m? de bitume résiduel ainsi qu’entre la derniére couche de GB
ou EME et le BBSG ou le BBME.

La couche de fin réglage en Gnt devra étre réalisée avec une grave non traitée 0/31.5 mm ou 0/20
mm comprenant des granulats de catégorie D lll b ou C lll a selon la norme NF P 18-545 et étre
conforme aux spécifications de la norme NF P 98-129.

Les matériaux de corps de chaussées (EME ou GB) et de la couche de roulement (BBME ou
BBSG) devront respecter la normalisation suivante .
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Catégorie des . Spécifications de
Corps de chaussée granulats selon la Classe et niveau mise en ceuvre
norme NF P 18-545
EME (0/14 ou 0/20 ) NF P 98-140 et 98-
mm) Dill a Classe 2 niveau 2 150
GB (0/14 ou 0/20 , NF P 98-138 et 98-
mm) DIlla Classe 3 niveau 2 150
Catégorie des s
?::Izl::e?: granulats selon la Classe et niveau Smg:‘:: tz:s rge
norme NF P 18-545
BBME Cllla Classe 2 niveau 2 NF P 981';31 et 98-
BBSG 0/10 mm Clila Classe 2 niveau 2 NF P 981';g° ot 98-

Le corps de chaussée et la couche de roulement deviont étre réceptionnés en recherchant les
objectifs suivants :

- corps de chaussée en grave-bitume : 95% des mesures d'indice des vides réalisées au
gamma-densimeétre troxler sur 20 stations minimum doivent étre inférieures ou égales a
9%. Des extractions devront &tre réalisées sur le produit pour vérifier la teneur en bitume et
le module de richesse du mélange.

- corps de chaussée en EME : 95% des mesures d'indice des vides réalisées au gamma-
densimeétre troxler sur 20 stations minimum doivent étre inférieures ou égales a 6%. Des
extractions devront étre réalisées sur le produit pour vérifier la teneur en bitume et le
module de richesse du mélange.

- couche de roulement en BBSG ou BBME 0/10 mm :

» Pourcentage de vides mesurés au gammadensimétre et/ou en laboratoire sur
carottes, compris entre 4 et 8%. 90% des mesures réalisées sur I'ensemble du
chantier (20 mesures minimum) doivent étre inscrites dans l'intervalle de 4 et 8%.

» Macrotexture HSv 2 0.4 mm.

» Extractions chaque jour de production afin de vérifier la teneur en bitume et le
module de richesse du mélange.

IX. RIPPABILITE DES MATERIAUX SUR ZONES DE DEBLAI

Deux profils de sismique-réfraction ont été réalisés au niveau des talus de déblai projetés au
hiveau de la butte Rabot.

Les résultats des profils ont mis en évidence des horizons superficiels /H1/ a /H4/ facilement
rippables (moyenne des vitesses de propagation des ondes = 268 m/s), sur des épaisseurs totales
comprises entre 2.20 et 3.38 m puis un horizon rocheux /H5/ dont la vitesse sismique moyenne est
de 2102 im/s) sur des épaisseurs variant entre 1.52 a 4.90 sur la partie Nord-est et entre 10.13 et
22.51 m sur la partie Ouest. Enfin, un substratum rocheux trés compact (horizon /H6/), dont la
vitesse des ondes sismiques est supérieure a 2525 m/s, est observé a des profondeurs comprises
entre -4.73 a -8.20 m/TN existant sur la partie Nord-est et entre -12.33 et -25.89 m/TN existant sur
la partie Ouest.

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5 33/36




Le plan de terrassements du projet indique que les terrassements en déblai seront réalisés sur des
hauteurs maximum de I'ordre de 12 a 13 m.

Compte-tenu des résultats du profil sismique SS1, du sondage carotté et des terrassements
projetés sur cette zone, les terrassements ne devraient pas atteindre le substratum rocheux
compact /H6/ de vitesse sismique supérieure a 2300 m/s sur la partie Ouest. Ainsi, I'extraction des
déblais pourra étre réalisée au moyen d'une pelle hydraulique puissante et d’'un bulldozer D9
équipé de dents de ripper. Toutefois, la partie Est de cette zone de déblai a montré des vitesses
sismiques plus élevées, supérieures a 2300 m/s au sein de [l'horizon rocheux /HS5/. Par
conséquent, I'utilisation de brise-roche hydraulique sera a prévoir sur cette partie du talus.

Au niveau du profif sismique SS2 au Nord-est, le substratum rocheux trés compact de forte vitesse
sismique (> 23000 m/s) est présent a des profondeurs comprises entre -4.73 et -8.20 m/TN
existant. Par conséquent, I'utilisation d'un brise roche hydraulique sera nécessaire pour 'extraction
des déblais sur cette zone.

X. REUTILISATION DES MATERIAUX

Les terrassements en déblai projetés pour Faménagement du CMR engendreront un volume
important de matériaux composés principalement des horizons d'altération argileuse a rocheuse
/H4/ et rocheux /H5/.

Les parties basses de la butte Rabot devraient également présenter une couverture composée de
horizon d'argile plastique rouge a orangé.

Des essais en laboratoire réalisés sur ces différents horizons ont permis de classer ces matériaux
selon la norme NF P 11-300 :

- Horizon /H3/ d’argile plastique rouge : classe Aa.
- Horizon /H4/ d’altération argileuse a rocheuse : C1A1.
- Horizon /H5/ de roche fracturée : Rs avec DG = 4,

Les matériaux extraites de I'horizon /H3/ d’argile plastique ne pourront pas étre réutilisés en
remblais de masse ni en couche de forme en raison de leur proportion en fines élevée et de leur
sensibilité & l'eau.

L’horizon d'altération argileuse a rocheuse classée C1A; présente une proportion élevée en fines
mais celles-ci sont moyennement sensibles & 'eau (VBS = 0.97). Une utilisation en remblai de
masse pourra étre réalisée en veillant aux conditions météorologiques pouvant rapidement
modifier leur comportement. L'intensité du compactage dépendra alors de leur état hydrique. Un
matériau sec demandera un compactage intense tandis qu'un matériau humide exigera un
compactage faible. Ces matériaux ne seront toutefois pas réutilisables en couche de forme.

L'horizon rocheux /H5/ classé Rs a R4 selon la norme NF P 11-300. Le sondage carotté ayant
identifi& un horizon trés fracturé, il est probable que la sous-classe de ce matériau soit de type Rais
ou Rs3. Dans ces conditions, I'emploi en remblai de masse dépendra de la nature et de I'état du sol
obtenu en chantier apres extraction. A priori, un matériau de classe Ras ou R4s devrait évoluer vers
un sol de classe C1B;, B;, D; ou D,. Ces matériaux sont utilisables en remblais de masse et
probablement en couche de forme sous-réserve gue la proportion de fines dans les matériaux
reste faible (matériau classé CiB4 et non CiBs ou C2Bs) et que ces fines soient peu sensibles a
'eau (VBS < 0.5).
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Xl. PENTES SECURITAIRES DES TALUS

Les futurs talus de déblai présenteront des pentes orientées vers le Sud-est, le Sud et 'Ouest.

La campagne de mesure de pendage de la stratification de la roche ainsi que de la fracturation a
révélé des pendages dans 'horizon rocheux /H5/ principalement orientés vers le Sud et le Sud-
ouest, avec une moyenne de 25°. Les plans de stratification de I'horizon rocheux sont donc
orientés dans le sens des futurs talus de déblai mais leur pendage reste inférieur a la pente des
futurs talus (45° prévu). De plus, les trois principaux jeux de fracturation relevés dans les
affleurements rocheux, ont montré des pendages globalement élevés (50 a 78° en moyenne). En
association avec les plans de stratification, ils peuvent engendrer des chutes de blocs ou des
glissements de dalles rocheuses, par la formation de diédres rocheux.

Dans ces conditions, plus la pente du futur talus de déblai sera élevée, plus le risque de
glissement d’'un diédre rocheux sera important. Afin d'éviter tout désordre de types ravines et
glissements de terrain le long des plans de fracturation et de stratification dans les talus de
déblais, il conviendra de respecter les pentes sécuritaires suivantes :

- Horizon /H1/ de terre végétale : 2V/3H,

- Horizon /H2/ d'argile plastique a graveleuse : 2V/3H,

- Horizon /H3/ d'altération argileuse a rocheuse tres friable : 2V/3H a 1/1,
- Horizon /H5/ de roche fracturée ; 1.

Les futurs remblais devront étre réglés selon une pente sécuritaire de 2V/3H.

De plus, il conviendra de respecter le PUD de la ville de Nouméa qui exige la réalisation d’'une
risberme de 2.00 m de largeur tous les 3.00 m de hauteur de talus ou de souténement.

Aprés ouverture des talus de déblais et réalisation des remblais, il conviendra de prévoir une
végétalisation rapide pour éviter une érosion accélérée des parements de talus (zones non
rocheuses). Un réseau d’assainissement, constitué de cunettes et/ou fossés béton, devra
également étre mis en place en téte et en pied de talus afin de récolter et d'évacuer les eaux
pluviales vers les réseaux du futur lotissement.

Si les pentes préconisées ne pouvaient pas étre respectées, il conviendra de prévoir des ouvrages
de confortement ou de souténement. Un pré-dimensionnement d'un éventuel ouvrage de
confortement pourra étre réalisé si le client le souhaite.

Xll. TERRASSEMENTS EN REMBLAIS

Le projet prévoit la mise en ceuvre de remblais principalement sur les zones Ouest et Sud du
terrain.

Pour leur mise en ceuvre, il conviendra de respecter les consignes suivantes :

- Décapage de la terre végétale.

- Réalisation de redans dans le terrain naturel.

- Mise en ceuvre des matériaux de remblais par couche de 0.30 m soigneusement
compactée avec un nombre de passes adapté a I'énergie de compactage développé par le
compacteur. Les matériaux de remblais seront de type 0/150 mm, classés CiBs a CiBs
selon le GTR 92, peu & moyennement sensibles & l'eau (VBS < 1.5) et peu a
moyennement dégradables (Dg < 20). Les matériaux de déblai extraits du site (horizons
/H4/ et /H5/) pourront étre réutilisés en remblais de masse.

- Reéglage des remblais selon la méthode excédentaire.

- Reéception a l'essai de plaque tous les 0.80 m d'épaisseur en cherchant a obtenir un
module de rigidité a 'EV2 > 50 MPa.

- \Végétalisation rapide.
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Afin d’éviter tout désordre par infiltration d'eau dans les niveaux de plate-forme, un assainissement
soigné devra étre réalisé en prévoyant des pentes suffisantes et des cunettes et fossés pour
canaliser les eaux de ruissellement et les renvoyer vers un exutoire.

Les futurs travaux de terrassements devront étre réalisés en dehors des périodes pluvieuses.

Xlll. TASSEMENTS SOUS REMBLAIS

Un prélevement d'argile plastique rouge a éteé effectué sur la partie Sud du terrain, au niveau de la
zone de remblais future, dans le but de réaliser un essai de compressibilité a I'oedometre et
pouvoir ainsi estimer 'amplitude des tassements de cet horizon sous le poids des futurs remblais.

L'essai oedométrique est actuellement en cours. Un pv complémentaire sera fourni ultérieurement
avec les résultats de I'essai et les calculs de tassements.
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Tableau 1 — Enchafnement des missions d'ingénlerie géotechnique

Niveau de .
Objectils & Prestations
E';;hr:tll;:?;::t Eh;i?ﬁgg Misslon d'Ingénleria géotechnique | attelndre pour les manaﬂg:qmuzgt des d'investigations
G464 d'@uvre {GN) et Phase de la mission ouvrages géotachnlques géotechniques 3
géotechnigues attendu réallser
Etape 1 : Etude Etude géotachniqus préalable (31)  Spécificitas Premlére Fonction des
géotechnigue Phass Etude de Site (ES) géotachnlques ldentlfication des  |données
préalable (G1) dusite risquas présentés  |existantes atde
par le site la camplexité
géotechnique
Etude Etude géotschnique préalabls (G1)  |Premiéra Premlére Fongtion des
préliminalre, | Phase Princlpas Généraux de adaptation des identification des  |données
esquisse, |Construction (PGC) futurs ouvreges risquas pour les existantes et ds
APS aux spéificités  |futurs ouvrages la complexité
du site géotechnique
Etape 2 | Etude |APD/AVP | Etude géotachnigue de conceptlon Définition st Mesures prévantives | Fonction du site
géotechnique (G2) Phass Avant-projet (AVP) comparalson pour la réductien  |etdela
de concaption des solutions des risques complexité du
(G2) envisageables identifiés, mesures |projet (cholx
pour le projst corractives pour las |constructifs)
PRO Etude géotechnique de conception  |Conception et rlsques réslduels  [E5ncion du site
(Q2)Phase Projet (PRO) justificationsduy  |Evec détectionsu gt gg g
projet plus ot de leur complexité du
surveénance projet (ChOiX
constructifs)
DCE/ACT |Etude géotechnique de concaption Consultation sur le
{G2) Phase DCE / ACT prajet de base /
Choix de
f'entreprise et mise
au polnt du contrat
de travaux
Etape 3: Ala charge Ala charge
Etudes da l'entreprise  |du malire d'ouvrage
gdotechnloues |ExEnSA |Etude etsulvl  |Supervision Etude d'exdcution |ldentification des  |Fonation des
de rallsation géotechniques (géotachnique conforme aux rlsques résiduels, |méthodes de
(G3/G4) d'exéoution (G3) [d'exécution (G4)  [exigences du mesures correctives, construction et
Phese Etude (en |Phass Supervision |projet, avec contréle du das adaplations
interaction avec |de I'dtude malirlse dela management des  |propasées sl dss
is phase Suivi) |géotechnique qualitd, du délai et |risquas résiduels  |risques Identifiés
d'exécution du coft (réalité des actions, |surviennent
(en Interaction avec vigilance,
la phase mémorisation,
- |Supervision du suivi) capitalisation des
DET/AOR |Etuds etsulvi  |Supervision Exécutlon des retours Fonction du
géotachniques [géotachnique travaux entoute  [dexpérience) contexte
d'exécution (@3) |d'exécution sécurité et en géotechnique
Phasa Suivi (G4)Phase conformlts dvec observé et du
(an Interaction  [Supervision du suivi |les attentas du comportement de
avec laphase  |géotachnigue maitre d'ouvrage Pouvrage st des
Etude) d'exécution avoisinants en
(en interaction avec cours de travaux
la phase
Supervisian
de I'dtude)
Atoute &teps  [Diagnostic [Diagnostic géotechnique (G5) Influsnce d'un (nfluence de cet Fonction de
d'un projet ou alément élémant {'dlément
sur un ouvrage géotechnique géotechnique sur les[géotechnique
existant spécifique surle  |risques gtudlé
projet ou sur géotechniques
_louvrage existant identifiés
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L'enchainemant des missions d'ingénierle géctechnique (étapes 1 & 3) doit sulvre les étapes de conception et de réalisation de
tout projet pour contribuer & la maftrise des rlsques géotechnigues. Le maitre d'ouvrage ou son mandatalrs dolt faire réeliser
successivement chacune de ces missions par une Ingénierie géotechnique. Chaque mission s'appula sur des donndes
géotaechnlques adaptéas Issues d'investigations géotechniques appropriées.

ETAPE 1 : ETUDE GEOTECHNIQUE PREALABLE (G1)

Cette mission exciut toute approche des quantités, délals et codts d'exécution des cuvrages géotechniques qui entra dans le
cadra de la misgsion d'étude géotschniqus de conception (étape 2). Elle est 4 [a charge du maitre d'ouvrage ou son mandatalte.
Elle comprend deux phases :

Phase Etude de Site (ES)

Elle est réalisés an amont d'une &tude préliminaire, d'esquisse ou d'APS pour une premiéra Identification des risques

géotechniques d'un site.

¢+ Falre une enquéte documentaire sur le cadre géotechnique du site et {'exislence d'avaisinants avec visite du site et
des alentours.

» Définir sl begoin un pregramme d'Investigations geotechniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivl technigue,
an axplolter las résultats.

« Fournir un rapport donnant pour [e site étudlé un modale géologiqua préliminalre, les principales caractéristiques
géotechniques et une pramidra ldantlfication das risques géotechniques majeurs.

Prinel dné lon (PGC

Elle est réallsés au stade d'une étude préliminalre, d'ssquiese au d'APS pour réduire les conséquences des risques

géotechnlques majeurs identifiés. Elle 8'appuis obligatolrement sur des données géotechniques adaptées.

« Définir sl besoin un programme d'investigations géotechniques spécifique, le rdaliser ou en assurer le sulvi technique,
en oxplolter les résuitats.

¢ Fournir un rapport de synthdse des données géotechniquas 4 ce stade d'étude (premiére approche de la ZIiG,
horlzans porteurs potentiels, ainsi que certains princlpes généraux de construction envisageables (notamment
fondatlons, terrasaements, ouvrages enterrés, améliorations de sols).

ETAPE 2 : ETUDE GEOTECHNIQUE DE CONCEPTION (G2)

Cetta mission permet I'élaboration du projst des ouvrages géotechniques et rédultles conséquences des risquea
géotechniquss importants identifiés. Elle est & Ia charge du maitre d’ouvrage ou son mandataire &t est réallsée en collaboration
avec la maltrise d'oauvee ou intégrée A cette darniére, Elle comprend trols phases :

nt- VP
Elle est réallaée au stade de I'avant-projet de la maitrise d'csuvre et 8'appule abligatoirement sur des données géotschniques

adaptées.
o Définir sl besoln un programme d'investigations géotechniques spécifiqus, le réaliser ou en assurer le suivi tachnique,

en explolter les résultats.

o Fournir un rapport donnant las hypothéses géotechniques & prendre en compte au stade de I'avant-projet, les
principas de construction envisageables (terrassements, souténements, penles et talus, fondations, assises das
dallagss et voiries, améliorations de sols, dispositions générales vis-a-vis des nappes et des avolsinants), une
ébauche dimensionneile par type d'ouvrage géotechnique st la pertinence d'application de la méthode
abservationnelle pour une mellleurs maftrlse des risques géotechnlques.

hase P, RO

Elle est réalisée au stade du projet de (a maitrise g'oeuvra et &'appule obligatolrement sur des données géotechnigues

adaptées suffisamment représentatives pour le site.

« Définir st besoln un programme d'Investigations péotechniquas spécifique, le rdallser ou en assurer le sulvi tachnigue,
en exploitar las résultats.

« Fournir un dossier de syntnése des hypothéses géatachniques & prendre en compte au stade du projet (valeurs
caractaristiques des paramatras géotachniques an particulier), des notes lechnigues donnant les choix constructifs
des ouvrages gdotechniques (terrassesments, soutdnements, pentes et talus, fondations, assises des dallages et
volries, améllorations de sols, dispositions vis-a-vis das nappes et des avoisinants), das notes de calcul de
dimensionnement, un avis sur les valeurs seuils at une approche des quantités.

Phase DCE /ACT

Elle est réallade pour finaliser le Dossier de Consultation des Entreprises et essister le maitre d'ouvrage pour I'établissement

des Contrats de Travaux avec le ou les enirepraneurs retanus pour (88 ouvrages géolechnigues.

¢ Etablir ou participer 4 la rédaction des documents techniques nécessaires et suffisants & la consultation des
entreprises pour leurs &tudes de réalisation des ouvrages géotachniques (dessier de la phase Projet avac plans,
notices techniques, cahler das charges particulldres, cadre de bordereau des prix et d’estimatif, planning
prévislonnal).

o Asslster éventuellement fe maitre d'ouvrage pour la sélaction des entraprises, analyser les ofires techniques,
participer & la finalisation des plécas techniques des contrats de travaux.
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ETAPE 3 : ETUDES GEOTECHNIQUES DE REALISATION (33 et G 4, distinctes et simultariéas) ETUDE ET SUIVI
GEOTECHNIQUES D'EXECUTION {G3)

Cette mission permet de réduirs les risques gdotachniques résiduels par la mise en csuvrs & temps de mesuras corractives
d'adaptation ou d'optimisation. Elle est confiée & I'entrepreneur sauf disposition contractuelle contraire, sur la base de ta phase
G2 DCE/ACT. Elle comprend daux phasss interactives ;

Phas

¢ Définlr sl basoin un programme d'investigations géotachniques spécifique, le réaliser ou en assurer le suivi technique,
en explalter les résultats.

« Etudier dans le détail les ouvrages géotechniques : notamment établisssment d’une note d’hypothéses géotechniques
sur la base des données fournles par la contrat de travaux ainsl que des résuitats des dventualles investigations
complémentaires, définition et dimenstonnement (calculs Justificatifs) des ouvrages géotechniques, méthodes et
conditions d'exécution (phasages géndraux, sulvls, auscultations et contrdles & prévoir, valaurs seuils, dispositions
constructives complémentalrss éventuelles).

s Elaborer le dossler géotechnique d'exécution des ouvrages géotechniques provisoires at définitifs : plans d'axécution,

de phasage st de suivi.
Phase Sulvi

» Sulvre en continu les auscultations et I'exécution des ouvrages géotechniques, appliguer si nécessaire des
disposltions constructives prédéfinies en phase Etude.

s Vérifier les données géotechniques par relsvés lore des travaux et par un programme d'investigations géotachniques
complémsntalre si nécessalre (le réallser ou en assurer le sulvl tachniqus, en exploiter les résultats).

« Etablir la prestation géotechnique du dossler das ouvrages exécutés (DOE) et fournir las documents nécessalres &
I'établissement du dossier d'Interventions ultérleures sur f'ouvrage (DIUO)

SUPERVISION GEOTECHNIQUE D'EXECUTION (G4)

Cette mission permet de vérifier la conformité des hypothéses géotechniques prises en compte dans la mission d'étude et suivl
géotechniques d'exédcution. Elle est & ta charge du maitre d'ouvrage ou san mandataire et est réalisée an collaboration avac la
maitrise d'ceuvre ou Intdgrée & cette derniére. Elle comprend deux phases interaclives :

Phase iSion da I' ‘axécut

¢ Donner un avis sur la pertinence des hypothéses géotechniques de I'étuds géotechnique d'sxacution, des
dimenslonnements at méthades d’exécutlon, des adaptations ou optimisstions des ouvrages géotechniques
propaséas par l'entrepreneur, du plan de contrble, du programme d'auscultation et des valeurs ssuils.

Su, odu sulvi g’ uth

» Par Interventions ponctuaites sur le chantler, donner un avis sur [a pertinence du contexte géotachnique tel qu'abservs
ar I'entrepreneur (G3), du comportement tel qu'observé par 'entrepreneur de I'ouvrage et des avolginants concernés
(G3), de l'adaptation ou de I'optimisation de 'ouvrage géotachnique proposée par l'entrepreneur (G3).
« donner un avis sur la prastation géotechnique du DOE et sur les documants foumnis pour le DIUO,

DIAGNOSTIC GEOTECHNIQUE (G5)

Pendant |e déroulamant d’'un projat ou eu cours de a vie d'un ouvrage, Il peut &tre nécassaire de procéder, de fagon

strictament limitative, 2 I'6tude d'un ou plusiaurs éléments géotechniques spécifiques, dans le cadre d'une mission ponctuelle.

Ce diagnostic géotachnlque précise l'Influence de cet ou cas éléments géatechniquss sur les risques géotechnlques identifiés

ainsi que lsurs conséquences passibles pour le projet ou fouvrage existant,

« Définir, aprés enquéte documentaire, un pragramme d'investigations géolechniquas spécifigue, Is réaliser ou en
assurer le sulvi techniqus, en exploiter les résultats.

o Etudier un ou plusleurs éléments géotechniques spéciiiques (par example souténement, causes géotachniques d'un

désordra) dans le cadre de ce diagnostic, mals sans aucune Implication dans la globalité du projet ou dans I'étude de

I'état générat de l'auvrage existant,

Sl ce diagnastic conduit & modifier une partie du projet ou & réaliser das travaux sur 'ouvrage existant, des &tudes

géotachniques de concaption st/ou d'sxdcution ainsi qu’un sulvl et une supervision géotachniques seront réalisés

ultérieurement, conformément & Fenchalnement des missions d'ingénlerle géotechnique (étape 2 et/ou 3).
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Annexe n°02

PLAN D’'IMPLANTATION DES SONDAGES

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK3
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Annexe n°03

RESULTATS DES ESSAIS PENETROMETRIQUES

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5




Geotech

Essai de pénétration dynamigque
Effectué conformément 2 la norme NF EN ISO 22476-2

AT z o
Buresu Fetude gdatechniques, ‘/'. 4 nc Affaire n 6239-15 Sondage EP1
X 4479544
Etude Centre de maintenance et de Y 2173434 Profondeur 14 m
remisage du Néobus au PK5 2 Date 02/11/2015
Remarque
€
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = Masse
2 mouton
K=} (kg)
e
& o 5 10 15 20
0.0 ' 0.0
] ~
| ™~
] 1 e ] 63.5 kg
1.0
] Refus dy-sondagela1-40-m 1.4
2.01
]
3.0
4.0-
5.0-
6.0
]
7.oi

Caractéristiques du pénétrométre dynamique

Aire de Ja section droite de la pointe 0,002 m2 - Masse d'une tige 8 kg

Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

0,75 m Masse de lapointe 0,63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geotech

4
V4
Vg4
¥
0y-Y .

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément a la norme NF EN ISO 22476-2

_-"_ )
ERIR——— . 4 NC Affalren° (239-15  Sondage  EP2
X  448019,5
Etude Centre de malntenance et de Y 2172659 Profondeur 2,4 m
remisage du Néobus au PK5 z Date 02/11/2018
Remarque
€
S Ré . inte ad (MPa -
§ sistance dynamique de pointe qd { ) - asse
: (kg)
o
“oof i 10 15 N
" 0.0—
1 //
1.0 \
] —
\\ 63.5 kg
2.0
| Refije-dy sonfageia 24017 2.4
3.0
40
50
6.0
7.0

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique

0,002 m2 Masse d'une tige
D75 m Masse de la pointe
10,7 kg Remarque

6 kg
0,63 kg
Longueur d'une tige : 1 m




Geotech,
=

Bureau d'gtudes gémtechniques,

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément a la norme NF EN ISO 22476-2

Affairen° (3239-15 Sondage EP3

nc

X 4480627
Etude  Centre de maintenance et de Y 2172498 Profondeur 4 m
remisage du Néobus au PKS 2 Date 02/11/2015
Remarque
E
2 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) ~ Masse
B2 mouton
g (kg)
“ 0 5 10 15 20
0.0 0.0
| \\\\’
/
i L —
4 //
1.0 xd
] \\\7
4 </
[T ———t
J >—
| L
—
[
2.0 63.5 kg
3.0
i B
0 a.
4.0 Refls dd sondage|a 4.00 m| *°
5.0
6.0-
7.0-

Aire de la section droite de la painte
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique
0,002 m2 Masse d'une tige Bkg

0,75m Masse de la pointe 063 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément 4 la norme NF EN ISO 22476-2

Affairen® G239-15 Sondage EP4

X 448119
Etude Centre de maintenance et de Y 217282 Profondeur 2,8m
remisage du Néobus au PK5 z Date 02/11/12015
Remarque
E
2 Résistance dynamique de poin MP Masse
ﬁ y q pointe qd (MPa) = mouton
) (ko)
e
& 0 5 10 15 20
0.0 0.0
] P I —
1.0 <
_ [ —
K/ 63.5kg
i N
]
—
J >>
-
2.0 |
] Refiis du sondage|a 2.80 m| 2°
3.0 7
4.0+
5.0
6.0+
7.0

Aire de a section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclums

Caractéristiques du pénétrométre dynamique

0,002 m2

0,75 m
10,7 kg

Masse d'une tige B kg
Masse de la pointe  0.63kg
Remarque Longueur d'unetige: 1 m




Geotech
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nc

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément & la norme NF EN 1SO 22476-2

Affaire n° G239-15 Sondage EP5S

X 4481216
Etude  Centre de maintenance et de Y 2172734 Profondeur 3,8 m
remisage du Néobus au PKS 2 Date 02/11/2015
Remarque
E
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = Masse
e mouton
g (ka)
“ o 5 10 15 20
0.0 0.0
] EHH‘“
I
] AN
1 ] S B
] p— 1
1.0 —
2.0- — l/ 635 kg
N
3.0
4.0 .
0] Reflis du sondagela 4.00 m 40
5.0-
6.0-
7.0-

Aire de la section droite de la po
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique

inte

0,002 m2
0,75m
10,7 kg

Masse d'une tige 6 kg
Masse de la pointe  0.63 kg
Remarque Longueur d'une tige : 1 m




77 Essal de pénétration dynamique
GGOteCh // Effectué conformément a la norme NF EN ISO 22476-2
Buvaaud'!mdsgéu‘.e(hnm /’ % Affaire n° G239'15 sondage EPG

X 4481534
Etude  Centre de malntenance et de Y  217316,8 Profondeur 3m
remisage du Néobus au PK5 z Date 02/11/2015
Remarque
€
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) ~ Masse
2 mouton
‘_g (kg)
& 0 5 10 15 20
0.0 0.0
: T
5 /
_ |-/_/’/
1.0-
] 63.5kg
2.0-
| <\_
3.07 Reflrs du sondage|a 3.00 m 30
4.0
5.0
6.0
7.0+

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique
0,002 m?2 Masse d'une tige B8kg

0,75 m Masse de la painte 0,63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Essai de pénétration dynamique

GeOtGCh ,/ Effectué conformément 2 la norme NF EN (SO 22476-2
——— ? n c Affairen® (G239-15 Sondage EP7
X 4481551
Etude  Centre de maintenance et de Y 2172958 Profondeur 6,6m
remisage du Néobus au PKS 7 Date 02/11/2015
Remarque
€
3 Résistance d ique de pointe qd (MPa = Masse
§ yhamiq P qd (MPa) mouton
L (kg)
<]
e 9 5 10 15 20
0.0 : 0.0
] __,,_,..———--""‘"———-'-‘
i
/
rl
|
4 \\>
1 _,_,,,.-——-"""""
2.0
N
20 ] I~
1 \\ 63.5kg
4,0 —
] <---"""
] \W
5.0
4 (/
] N
6.0 AN -
6.8
Reflis dy sondagela 6.80 m
7.04

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrometre dynamique
0,002 m2 Masse d'une tige B kg

0,75 m Masse de la pointe 0,63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geotech /77

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément & la norme NF EN IS0 22476-2

Affaire n° G239-15 Sondage EP8

Bureay o études géatechniques nc
X 4481722
Etude  Centre de maintenance et de Y 2173146 Profondeur 2,2m
remisage du Néobus au PK5 7 Date 0211112015
Remarque
E
§ Résistance dynamique de pointe qd (MPa) Masse
mouton
s (kg)
o
) 5 10 15 20
0.0 f 0.0
,_-————“‘-/
—T | =
1.0 ( i
1 // 63.5 kg
’ /|
I £ ]
] [~
2.0
] ] 2.2
j Refiis du sondage:a 2.20 m
3.0-
4.0
5.04
6.0
7.0+
) || |

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

0,002 m2
075 m
10,7 kg

Caractéristiques du pénétrométre dynamicque

Masse d'une tige 6 kg
Masse de la pointe 083 kg
Remargue Longueur d'une tige : 1 m




Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément 3 la norme NF EN ISO 22476-2

Geotech 7

[P Affalren® G239-15  Sondage  EP9
X 448183,9
Etude  Centre de maintenance et de Y 2173042 Profondeur 3,6 m
remisage du Néobus au PK5 2z Date 0211112016
Remarque
€
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = Masse
9 mouton
,g (kg)
& 0 5 10 15 20
0.0 0.0
] | I
1.0- —— =
] et T ||
] \ 63.5kg
2.0 ] 4
' <>
304 | — T
: g |
1 |
] L 36
1 Refiis du sondage|a 3.60 m
4.0
5.0
6.0
7.0
Caractéristiques du pénétrométre dynamique
Aire de la seclion droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une tige 6 kg
Hauteur de chute du mouton 0,75m Masse de la pointe 0,63 kg

Masse enclume 10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément 4 la norme NF EN (SO 22476-2

Affalre n° (3239-15 Sondage EP10

eot

;-

Bureau rérudes géorechniquas,
X 448167,8
Etude  Centre de maintenance et de Y  247284,1 Profondeur 4,8m
remisage du Néobus au PKS 7 Date 02/11/2015
Remarque
E
g Résistance dynamique de pointe qd (MPa) Maslse
S mouton
£ k
2 (kg)
L 0 5 10 15 20
0.0 1 ' 0.0
t
: T
i -
1.0 P
2.0
] > 63.5kg
3.0 ’)/
<Q
4.0
] 4.8
1 Refus du songage|a 4.80 m
5.0
6.0
7.0-
Caractéristiques du pénétrométre dynamique
Aire de la section droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une tige 6 kg
Hauteur de chute du mouton 0,75m Masse de la pointe 0,63 kg

Masse enclume 10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geotec
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Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément a la2 norme NF EN 1SO 22476-2

Affaire n®° G239-15 Sondage EP11

J &

g
4
-,
V/: .

X 448183,7
Etude Centre de maintenance et de Y  217250,2 Profondeur 1,8m
remisage du Néobus au PK5 z Date 02/11/2015
Remargue
E
é Résistance dynamique de pointe qd (MPa) i nﬂfoajéi
[~
g (ka)
& 0 5 10 15 20
0.0 0.0
<1 |
] . N
- /__,—-"'-
63.5 k
1.0 L/ S
: I~
: 1.8
1 Reflis du sondage;a 1.80 m
2.0
3.0
4.0-
5.0+
6.0-
7.0
Caractéristiques du pénétrométre dynamique
Aire de la section droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une lige 6kg

Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

0,75 m Masse de la pointe  0.63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




tch

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément & la norme NF EN 1SO 22476-2

Bureau Tatudes géarechuiquas, / nc Affaire n G239-15 Sondage EP12
X 44815886
Etude Centre de maintenance et de Y 2173494 Profondeur 2,6 m
remlisage du Néobus au PKS 7 Date 021112015
Remargue
E
g Résistance dynamique de pointe qd (MPa) ~ "’f‘:&?n
s (kg)
o
“ o 5 10 15 20
0.0 ' 0.0
~
\>
/
] v
1.0 (
1 T — 63.5 kg
: </.::7
- \
2.0
26
1 Reflis du son Page 4260m
3.0
4.0
5.0
6.0
7.0+

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétromeétre dynamique
0,002 m2 Masse d'une tige 6%g

0,75 m Masse de lapointe 0,63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geotc_h 74

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément & la norme NF EN 1SO 22476-2

Affairen® (G239-15 Sondage EP13

Bureau fétudes géorechniques P nc
X 4481424
Etude Centre de maintenance et de Y 2173637 Profondeur 2m
remisage du Néobus au PKS z Date 02/111/2015
Remarque
E
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = Masse
2 mouton
o k
2 (ka)
& o 5 10 15 20)
0.0 : 0.0 -
~
\
—L
el
1 I~
] [
1.0 e 63.5 kg
4 KR
x\
{
]
1
2.0 Reflis dy sondage'a 2.00 m 20
3.0
4.0
5.0
6.0
7.0

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mouton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique
0,002 m2 Masse d'une tige 6 kg
0,75m Masse de la pointe 0,63 kg
10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geo

tgch

Butasu Cétudet géutechniques 492

nC

Affairen® (239-15 Sondage EP14

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément & la norme NF EN I1SO 22476-2

X 448166,2
Etude  Centre de maintenance et de Y 2173736 Profondeur 1,8m
l'emlsage du Néobus au PK5 7 Date 0211112015
Remarque
E
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa}) [~ Masse
° mouton
8 (kg)
& o0 5 10 15 20
0.0 0.0
S~
- \\
1 e 63.5k
1.0 — — I
4;/_
1.8
1 Refiis du sondage 2 1.80 m
2.0
3.0
4.0-
5.0
8.0
7.0

Aire de la section droite de la pointe
Hauteur de chute du mauton
Masse enclume

Caractéristiques du pénétrométre dynamique
0,002 m2 Masse d'une tige 6 kg
0,75m Masse de lapointe 0,63 kg
10,7 kg Remarque

Longueurd'une tige: 1 m




Essai de pénétration dynamique
Effeclué conformément & la norme NF EN 1SO 22476-2

Affalre n° G239-15 Sondage EP15

Geotec

Bureau détudes geotechniques,

o,
4
S P
g

7 nc

X 4481955
Etude  Centre de maintenance et de Y  2173890,8 Profondeur 1,8 m
remisage du Néobus au PK5 7 Date 02/11/2015
Remarque
€
3 Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = Masse
3 mouton
492 (kg)
L 9 5 10 15 20
0.0 ' 0.0
1 L
<
- \\
] T 63.5kg
1.0
} 1.8

20 Refyis dy sondage 2 1.80 m

3.0

T R N R |

40

Lol

5.0-

Al 11

La

6.0

[T I

7.0
Caractéristiques du pénétrométre dynamique
Aire de la section droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une tige 6 kg
Hauteur de chute du mouton 0,75m Masse dela pointe  0.83 kg

Masse enclume 10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Geotech

-

577

Essai de pénétration dynamique
Effectué conformément 4 la norme NF EN ISO 22476-2

——— nc Affairen® G239-15 Sondage EP16
X 448169,3
Etude  Centre de maintenance et de Y 2174134 Profondeur 1,8m
remisage du Néobus au PK§ P Date 0211112015
Remarque
€
é Résistance dynamique de pointe qd (MPa) = rfr::tii
[ =
g (ka)
& 9 5 10 15 20
0.0 0.0
] //
] <]
—
\
~---\.\_H
1 — T 63.5 k
1.0- s
. —_— |
] 1.8
1 Refds du sondage|a 1.80 m
2.0
3.0
]
4.0+
5.0
6.0-
7.0
Caractéristiques du pénétrométre dynamique
Alre de |2 section droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une lige 6 kg
Hauteur de chute du mouton 075 m Masse de la pointe 0,63 kg
Masse enclume 10,7 kg Remarque Longueur d'une fige : 1 m




Essal de pénétration dynamique
Effectué conformément a la norme NF EN ISO 22476-2

Affaire n®° (G239-15 Sondage EP17

Geotech 77
/ Y 7
7 NC

Bureau diétudes gotechnique:

X 4481538
Etude  Centre de maintenance et de Y  217396,2 Profondeur 2,6 m
remisage du Néobus au PKS P Date 02/11/2015
Remarqgue
E
g Résistance dynamique de pointe qd {MPa) =] n"fastse
c outon
8 (ka)
=4
8 o 5 10 15 20
0.0 ; i 0.0
A —
- "“"-.\
P \\\
J >
< '_._,.'—‘/
—
1.0- T
T
] I —
] W 63.5 kg
] ]
Mx‘h_
] 7
20 th
J 2.6
1 Refus du son Page a2e60m
3.0
4.0+
5.0
6.0
7.0
Caractéristiques du pénétrometre dynamique
Aire de la seclion droite de la pointe 0,002 m2 Masse d'une tige 6kg
Hauteur de chute du mouton 0,75m Masse de lapointe 0,63 kg

Masse enclume 10,7 kg Remarque Longueur d'une tige : 1 m




Annexe n°04

COUPES LITHOLOGIQUES DES PUITS DE SONDAGE

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PKS




Geotec

Boieau d'dtudes géodechnigui

h
4

Client: SECAL
Etude : G239-15

Remarque : Sondages au fracto-pelle

Niveau d'eau:

Puits : PU1

Type : Puits de sondage

2 Date : 05/41/2015
X: 4479327 Début: 0,00 m
Y: 217365,4 Fin: 2,30m

Echelle: 1125

Profondeur (m)

DESCRIPTION LITHOLOGIQUE

OBSERVATIONS

o
o

Remblai gravelo-argileux & blocs (0/200 mm)

0/400 mm)

Remblai graveleux marron clair a blocs (0/200 &

T T T T T T 711
NN

2.0+

(R B B B IR BN
I NI
T T O O N I
[ S O B B e
RN

Argile plastique gris-noir pouvant présenter
quelques blocs (10 & 40 cm maximum)

oy
Y RN NN
Yl

e

N
aY

Dalle rocheuse ou gros bloc

Refus du sondage a 2.30 m sur blo¢ ou dalle rocheuse




Puits : PU2

Client : SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 z: Date : 05/11/2015
X: 447947 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217362,3 Fin: 110 m
Niveau d'eau: Echelle: 1125

E

§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

p=)

[

o

e
o
.

Remblai argilo-gravefo-sableux marron clair &
blocs (0/150 mm en moyenne avec guelques
blocs de 20 a 30 cm)

1.0

Roche fracturée

2.0

3.0+

4.0

Refus du sondage 3 1.10 m




Geotech o

Bu‘exu "audes géatechalques 4

Client : SECAL

Puits : PU3

Type : Puits de sondage

Etude : G239-15 2: Date : 05/11/2015
X: 4479544 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2173434 Fin: 1,30 m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25

E

3 DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

£

e

o

o
o

S o T e T e

Remblai argilo-sablo-graveleux marron clair &
blocs (0/200 mm en moyenne avec quelques

blocs de 20 2 40 cm)

AT

Rache fracturée

2.0

3.0+

4.0+

Refus du sondage &4 1.30 m




a;.ruua'emdrsgéokuhnu ,/ “ PUits : PU4
Client: SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 Z: Date: 04/11/2015
X: 447995,3 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au fracto-pelle Y: 217294,9 Fin: 1,20m
Niveau d'sau: Echelle: 17125
E
5
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
o
)2
[+
00 IR Terre végétale
e

|
|
I
|

Argile plastique orangé

I:I:I:l:l:
Illllllll|

Illllllllllll
I

I

|

NRERE

I
I
|

[T
IIIII]
I!I!I!I

2
f|T|1
111

n

Roche fracturée

I~
I~
ot

Refus du sondage 2 1.20 m

3.0+

4.0+




Geote
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Client : SECAL
Etude : G239-15

h 77

ik

Puits : PUS

Type : Puits de sondage

Z Date : 04/11/2015
X: 448019,5 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217265,9 Fin: 1,10 m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25
€
3
2 DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
o
S
a
0.0
Terre végétale
‘EEEEEE:E Argile plastique rouge
] Argile plastique beige
1. S
Q(\ T A %( Rache fracturée compacte Refus du sondage 3 1.10 m
2.0
3.0+
4.0




Geotech /7
Bureso dtudesglotechiques S04 nc PUItS . PUG
Client: SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 z Date : 04/11/2015
X: 448067,5 Début; 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2172599 Fin: 3,00 m
Niveau d'sau; Echelle: 1126
€
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
o
0.0-— -

‘_" 'f-_‘ -t g Terre végétale

20 230 cm)

Y

Remblal argilo-graveteux marron clair & blocs
2{(0/150 mm en moyenne avec quelques blocs de

[
o
|
1]

Argile plastique rouge

[ARRRARARARRARN ALY

" 1

Arrét du sondage a 3.00 m

3oT———=




Puits : PU7

Client : SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 z Date : 05/11/201§
X: 448121,6 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2472734 Fin: 3,00 m
Niveau d'eau: Echelle: 1725

£

§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

Q.

0.0 o

{3 . i Terre végétale

o
)0

! e
St =
leese e
S S = =7
EZ=2I===7) Remblaiargilo-graveleux marron clair a blocs
1.02.2 22 =2 1(0/150 mm en moyenne avec quelgues blocs de
Loosnsns 20 # 30 cm)
Eogeseae
ESocsoa.
eces? >
=<
Sos
Bos

3.0

|
l
|
|

Acgile plastique rouge

]

Arrét du sondage 8 3.00 m




Geotech 77

Bureay détudes géotechniques, /;/

Client: SECAL
Etude : G239-15

Puits : PUS8

Type : Puits de sondage

Z: Date : 04/11/2015
X: 448183,9 Début: 0,00 m
Remargue : Sondages au tracto-pelle Y: 217304,2 FIn: 300m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25
1
g
5
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
L)
3
o
0'0_ D g e | Terre végétale
_255 : ;,cfc‘ Remblai argilo-graveleux marron
SRSt clair-blanchatce a blocs (0/150 mm)

Remblai argilo-graveleux marron
clair-blanchaice & blocs (0/300 mm)

Argile plastique rouge

Argile plastigue orangé

Arrét du sondage a 3.00 m




/
&
i

Geotech

Bureay dirudes géotechaiques,

Client : SECAL

Puits : PU9

Type : Pults de sondage

Etude : G239-15 Z: Date : 04/11/2015
X: 4481534 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217315,6 Fin: 1,30 m
Niveau d'eau: Echelle; 1125
3
3
2 DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
S
2
a.
0.0 L Terre végétale o
pee .
IS Remblai gravelo-sableux a blocs (0150 mm en
Vs "2 mayenne, avec quelques blocs races de 20 a 30
J=%s cm)
pre

|

J

Argile plastique rouge

%
@
o

Roche fracturée compacte

Refus du sondage 8 1.30 m




e Y3 Puits : PU10

Client: SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 Z: Date : 05/11/2015
X: 448167,8 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2172841 Fin: 3,00m
Niveau d’eau: Echelle: 1/2§

E

§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

2

o

0.

Terre végétale

Remblai argilo-gravelo-sableux marron
clair-blanchétre 4 blocs (0/150 mm)

1.04:

Argile plastique marron foncé-noir

[ 11

RN NN

RNARARNRAR

[INRRARRN
N RRNBANNN

Argile plastique rouge

CELTELTTEELTTT T

CIETELE LT

RN R AR AR B RN NS
!

NN RRARRRR R RN RN NN

FLEEETT R EE T

1l!l,! RRRNARRE RN RN

|
[

I
[l

3.0 Arrét du sondage 4 3.00 m

4.0+
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Buress T@udws géo'echniques 449

Client : SECAL
Etude : G239-15

nc

Puits : PU11

Type : Puits de sondage

Z: Date : 05/11/2015
X: 448181,5 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217253,9 Fin: 3,30 m
Niveau d'eau: Echells: 1725
E
5
ﬁ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
(=]
o
o
0.0 Terre végétale
Remblai argilo-gravelo-sableux marron
clair-blanchétre a blocs (0/150 mm)
Argile plastique marron foncé-noir
3.0 E —= Argile plastique rouge
] Arcét du sondage & 3.30 m
4.0~




BJ'eau rervtes geprachnlquies 4

Client : SECAL

Puits : PU12

Type : Puits de sondage

Etude : G239-15 2 Date : 04/11/2015
X: 448158,6 Début: 0,00m
Remargue : Sondages au tracto-pelle Y: 2173491 Fin: 2,20 m
Niveau d'eaus: Echelle: 1/28
E
5
g DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
8
o
0.0
1 Terre végétale

Argile plastique rouge

RRERRARARR!

INRRRRN

I!I!lfl!l!l!l,l NN

-
(=}
|

I

(0/50 mm)

)

2.0

Argile plastique rouge légérement graveleuse

A
> o
=
A

I
4
4
5

Roche fracturée compacte

Refus du sondage 4 2.20 m

4.0+




Puits : PU13

Client: SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 z: Date : 04/41/2015
X: 4481454 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2173746 Fin: 210m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25

E

§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

8

o

0.

1 Terre végétale

Argile plastiqgue marron clair

[1L]
|I|I|1|||

|
fITTTT
(NRRNNN

NRRRNAR
NRRRN
AN
L]

L
[
[
I

i
I

4 T

- = ~=.=.=| Alération rocheuse se débitant en blocs et
o grave sableuse

SIESESESE
gggg%ﬂ % Roche fracturée
SlaTaslay]

2,0

Refus du sondage 4 2.10 m

3.0+

4.0+




Geotech
Client: SECAL
Etude : G239-15

Remarque : Sondages au tracto-pelie

Niveau d'eau:

Puits : PU14

Type : Puits de sondage

Z: Date: 04/11/2015
X: 448195,5 Début: 0,00 m
Y: 247389,8 Fin:

Echelle: 1/25

1,80 m

DESCRIPTION LITHOLOGIQUE

Profondeur (m)

OBSERVATIONS

o
o

Terre végétale

& blocs (0/150 mm)

-| Argile gravelo-sableuse marron clair-blanchétre :

Roche fracturée

SISO

Refus du sondage 2 1.80 m

2.0

3.0




Bureas detudes gdatachniques 4 / n C
Client: SECAL

Etude : G239-15

Puits : PU15

Type : Puits de sondage

Z: Date : 04/11/2015
X: 448169,3 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217413,4 Fin: 250 m
Niveau d'eau: Echelle: 1125

E

5

3 DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

8

a

0.

Terre végétale

1.0

=1 Argile gravelo-sableuse marron clair-blanchéatre

4 blocs (0/150 mm)

2.0

S
SPORCECSE

Roche fracturée

3.0+

Refus du sondage 4 2.50 m




Geotg__h

BaiMau déudex géotachnigues SV

Puits : PU16

Type : Puits de sondage

Client: SECAL
Etude : G239-15 2: Date : 04/11/2015
X: 4481447 Début: 0,00m
Remarque : Sondages au tracto-pefle Y. 217407,8 FIn: 270 m
Niveau d'sau: Echelle: 1725

E

§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

8

"

0.0

Terre végétale

"_ | Argile gravelo-sableuse marron clair-blanchatre
& blocs (0/100 mm en moyenne avec quelques
blocs de 20 a 30 cm)

Roche fracturée Refus du sondage 4 2.70 m

4.0+




Geotech

— A

nc

Bureau d'¢udes géa: achniques 4

Client : SECAL

Puits : PU17

Type : Puits de sondage

1.0
] Argile plasticue beige

Etude : G239-15 2: Date : 04/11/2015
X: 448102 Début: 0,00 m
Remarque | Sondages au tracfo-pelle Y: 217370,3 Fin: 1,80 m
Niveau d'eau: Echelle: 1725
B
5
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
K<)
]
o
o5
Terre végétale
EEEEEEEE Argile plastique rouge

Roche fracturée compacte

Refus du sondage 41.80 m

2.0+

4.0

-




€@uresu d'etudes géptachnlques

Client: SECAL
Etude : G239-15

Puits : PU18

Type : Puits de sondage

Z Date : 04/11/2015
X: 448028,9 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 2173232 Fin: 210 m
Niveau d'eau: Echelle: 1/2§
€
5
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
8
a
0.0

Terre végétale

Argile plastique beige

blocs de 15 & 20 cm)

| Argile gravelo-sableuse marron clair-blanchatre
1 3 blocs (0/100 mm en moyenne avec quelques

Roche fracturée

Refus du sondage 4 2.10 m




Geotech

Ba'aau Téiudes géorechnlaues 4949

Client : SECAL

74
4/
/

nc

Puits : PU19

Type : Puits de sondage

Etude : G239-15 Z: Date : 05/11/2015
X: 4479701 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217333,8 Fin: 1,60 m
Niveau d'eau: Echelle: 1125
g
3
= DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
8
=4
a
0.0 :
1 i Terre végétale
i
"
e
———
1 Argile plastique rouge
1
T
1.0—— ::::
[m_—_—_—_1 Argile graveleuse marron clair pouvant préenter
= des blocs (0/100 mm)
Sala
AOLOL L Roche fracturée compacte Refus du sondage & 1.60 m
2.0
3.01
4.0
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Va
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#/ ncC

Bureau deudes géolechnique:

Puits : PU20

Client : SECAL Type : Puits de sondage
Etude : G239-15 Z Date : 04/11/2015
X: 448040,7 Début: 0,00 m
Remarque ! Sondages au tracto-pelle Y: 2172949 Fin: 1,30m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25
€
5
§ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
o
0.0
Terre végétale
-EEEE:E:E Argile plastique rouge
_:j:::::: Argile plastique marron clair légérement
—_—_ —_ —_| graveleuse, pouvant présenter quelques blocs
[ de 5210 cm
SO Roche fracturée ] Refus du sondage & 1.30 m
2.0
3.0+
]
4.0




Geotech

Bureau d'éiudes géotechniques 4574

Client : SECAL
Etude : G239-15

Remarque : Sondages au tracto-pelle

Niveau d'eau:

Puits : PU21

Type : Puits de sondage

Z:
X: 448076,2
Y: 217299,6

Echelle: 1725

Date: 04/11/2015
Début: 0,00 m
Fin: 0,60 m

Profondeur (m)

DESCRIPTION LITHOLOGIQUE

OBSERVATIONS

Terre végétale

] Argile plastique marron foncé

Roche fracturée

Refus du sondage 4060 m




Geotech
M nC

Buresu dudes géotachailques 4

Puits : PU22

} Client : SECAL Type : Puits de sondage
' Etude : G239-15 Z: Date : 04/11/2015
X: 448124,9 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y. 2173431 Fin: 2,70 m
Niveau d'eau: Echelle: 1425
E
ﬁ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS
8
[=4
0.
0.0

{
i
ot
i
.

"", S Terre végétale

|
llll.-.

TTIh7,
|

e
III Illllll

EILEETEEETT ]

'

T
1

| !
H[I1|[||[[I|l|

Acgite plastique rouge

[
l
l

[TTT
I
|Illllll

T
|

2.0+

—

Altération argileuse beige & marron clair

Roche fracturée compacte

Ree;
i
SN

3.0+

4.0

Refus du sondage 42.70m
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Burew ddtudes glotechniquer Sy 4g)

VA
/

Client: SECAL
Etude : G239-15

Remarque : Sondages au tracto-pelle

Niveau d'eau:

Puits : PU23

Type : Puits de sondage

z: Date : 04/11/20186
X: 448136,9 Début: 0,00 m
Y: 217256 Fin: 3,20 m

Echelle: 1725

DESCRIPTION LITHOLOGIQUE

Profondeur (m)

OBSERVATIONS

o
=]
.

Terre végétale

1.0

Remblai argilo-graveleux marron
clair-blanchatre a blocs (0/150 mm)

Argile plastique marron foncé-noir

N
. T
NARARAAN)

(ANRRANN

|
[11
l|I|I|I|J|IIIIIII [

|
CETEEL LT

|

Argile plastique rouge

RARRARR

P

l||||[ (111
il
D

b~ T e

w
T .
Iy
|
|
1
|
|

I
N
||||||||
I:I:I:I:
LI

1

4.0

Arrét du sondage 2 3.20 m




www«wuwm A/ ; C

Client : SECAL
Etude : G239-15

Puits : PU24

Type : Puits de sondage

Z: Date : 05/11/2018
X: 4481919 Début: 0,00 m
Remarque : Sondages au tracto-pelle Y: 217412,9 Fin: 2,00 m
Niveau d'eau: Echelle: 1/25

g

5

ﬁ DESCRIPTION LITHOLOGIQUE OBSERVATIONS

(=3

=4

(v

0.0

Terre végétale

Remblai argilo-gravelo-sableux marron
clair-blanchéirs & blocs (0/150 mm)

(

TTTTTTTA

RRRY
SRRRURY
NRRRRR D)
RARARRRRA o
LLLILLLT (6 8

l
11

|
II

Argile plastique marron foncé-noir

9
@I

4
I
4
gqg

Roche fracturée

Refus du sondage a 2.00 m




Annexe n°05

COUPE DU SONDAGE CAROTTE AVEC PLANCHE
PHOTOGRAPHIQUE

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PKS3




Geotech /7
Bureau &' &tudes gdotechniques n C

Sondage carofté

Sandages et contrdles
Dossier : G239-15 Chantier: NEOBUS
Sondage: SC Adresse :
Profondeur finale : 10 m
Prof Nature du Sol RQD (%)
0 20 40 60 &0

0.00 | v ¥ ¢ ¢ Terce végeétale - -

I i

| e el
1.00 |

| B e Altération rocheuse gris-beige

Roche légerement fracturée gris clair

400

2 Roche fraciurée légérement altérée puis roche gris
clair compacte peu fracturée

Roche peu fraclurée gris ¢lair

Roche fracturée gris clair

7.00

Roche légérement fraciurée gris clair

11.00 —|

12.00

Machine de Forage . APAFOR 430
Opérateur : Page:1/1
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Annexe n°06

RESULTATS DES PROFILS DE SISMIQUE-REFRACTION

Dossier n1°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5




Diffusion :

1 Origlnal GEOTECH NC
1 Cople conforme GEOTECH NC
1 Origlral ARCHIVES GINGER LBTP NC
LBTP NC
DIVISION GEOTECHNIQUE
RAPPORT D'ETUDE

2 pages de texte et 7 pages d'annexes

GEOTECH NC

TERRASSEMENTS
BUTTE DE BECHADE-IEKAWE

Réalisation de 2 lignes sismique réfraction (G0)

N°® DOSSIER DATE CHARGE D'AFFAIRES CONTROLEUR

I

FF181-2 26/11/2015 =

ORGANISATION AVEC SYSTEME QUALITE CERTIFIE PAR DNV GL = |S0 9001 =

- ' : - . > UNE EXPERTISE QUI FAIT LA OIFFERENCE
Glnyer LBTP NC - SAS au capital de 32 865 680 F GFP - RIDEY 642058.001 - RC 01B642058 - APE 451 D
Sigge soclal NOUMEA : 1 bis Rue Bertelot, 2'™ Vallds du Tir - 8P 821 - 88 845 NOUMEA Cedex Nouvelle Calddanle
Tél: +687 25 00 70 — Fax: +687 28 55 09 — Email ! Iblp.noumea@lblo.nc - Sila internet : www.lbip.ne
Agence da KONE : Kalavlli, Avenue du Lapila - BP 548 — 98860 KONE — Tél : +687 47 25 53 ~ Fax : +687 47 20 26 - Emell ; Iblp kone@!blp.nc

BZ7-v8


julie.vinciguerra
Zone de texte 

julie.vinciguerra
Zone de texte 

julie.vinciguerra
Zone de texte 


GINGER LBTP NC
Dosster : FF181-2

Annexe Al :
Annexe A2 :
Annexe A3

Annexe B1:

Annexe 82 :

Table des annexes

Plan de sltuatlon des lignes sismlque réfractlon
Profil $S1 dromochronlques et restitution graphligue

: Profil $52 dromochronlques et restitution graphique

Conditions générales d'exécution des prestations de GINGER LBTP NC
Classiicatlon des missions géotechnlques norme NF P 94-500

Projet Terrassements Butte Do Béchade-lékawé

Misslon GO

Client GEOTECH NC

Page 2 sur 2
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Localisation : BUTTE DE BECHADE-IEKAWE

Profil sismique : SS1

Coordonnées RGNG Lambert Grande Terre

Total nombre da tir : 5

A2
Affaire : FF181
Date : 18 novembre 2015
TIR 2 : N448018.260 E217331.875
TiR 4 : N448074.789 £E217351.880
Longueur ligne slsmique : 60 m

Tir 4 Al E1 V2 E2 V3
2 18.437 284 2.96 2377 19.32 3767
3 19.468 306 2.20 1759 10.18 3444
4 20.50 278 3.38 2634 22.51 3056
Z:NGNC;V:m/s;E:m
Rl
R -1 60 ms
E C —— — -50ms
g T _——*_‘——*_“""*W\\N:_\_v<:\//*j:’/ﬂ' 0
R e S
- w—><~.><:<_'"ﬁ ““‘“m.::_::’;‘}</ S P s
T o o T i
L ~ T aoms
r \- 10ms
L | L L I L | | L I \
- « o v @ 0 » @ 2 h o

Vitesse Vs mbs

Disipnce



Localisation :

IEKAWE

BUTTE DE BECHADE-

Profil sismigue : SS2

Coordonnées RGNGC Lambert Grande

Terre

Total nombre de tir: 5

Affaire : FF181 GEOTECH NC

Date : 18 novembre 2015

A3

TIR 2 : N448106.374 £217388.536

TIR 4 : N448147.479 E217432.195
Longueur ligne sismique : 60 m

Tir Z V1 E1 V2 E2 V3
2 20.50 243 3.03 1887 3.85 2525
3 19.468 266 3.21 1751 1.62 2525
4 18.437 231 3.30 2206 4.90 2525
Z:NGNC;V:m/s;E:m
3
C e 1 60ms
o "/.::
(1 ‘“:? T T == 50 ms
kA B = e [ __’_,.--"""
§ g
El e T —" 4
F _ ‘-__.-1\'_';\-{>~ 1\\-1 "
I = e TR 130 ms
L {20 ms
5 J 10 ms
[ 1 I [ i L I I I | l I t
- N o q 0 ® ~ » o 4 C w

Vilesse Vs m's

Distancs



Annexe n°07

SONDAGE DESTRUCTIF ET ESSAIS PRESSIOMETRIQUES |

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5
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7

Sondage pressiométrique

- GeoSond/,

Bureau d'études glatechnl
e R nc I Sondages et contréles nc
Dossier : G239-15 Chantier: NEOBUS
Sondage: SP1 Adresse :
Profondeur finale : 10 m
5 . . . Couple
g ) ) \!ltesse Pr?ss|9n P.re_55|qn de Module Menard E/ | Pression Limite |Pression de Fluage
s Lithologie d‘Avance d'Outil | d'Injectio Rotation (MPa) P*L Netto Nette
§ {m/h) (Bars) n (Bars) (Bars) M (MPa) (MPa)
- 0 200 400|0 50100|0 20 40l0 S50100[10 100 1000 0.1 1 10[0.1 1 10
000 | -~ ,_ Terre végétale '
177 Argilegraveleuse
_— orangée
E=3
100 ==
1= T < Altération argileuse &
T 2o rocheusebeige 47.4 176 269 1.58
| Si=
= s
200 = =
1=
- | e = ==
3.00 —‘— A 1 134 24.2 5.56 3.26
: ) [
j [ [ 1
— P
400 .- -
JHE -2
_— — T ——
e T - — 291 52.1 559 26 @
4 r‘ . o
J— — r
5.00 | —
1T - }
J L= s
1—— — substratum rocheux
600 - 17 T ¥ naact marron F : 2560  |45.9 557H 324
N 1INR |
: [me™
7.00 - ° [
N - 1
1= - — )
= — L 241 @ 433 5580 3.24
150
8.00 - =
117 7 2
105 .=
9.00 - . ° 27146 |48s8 5620 3256
15T }
: ) B
10.00 —
11.00 | . .

Machine de Forage : APAFOR 430

Opérateur :

GD

Page:1/1




Annexe n°08

RESULTATS DES ESSAIS EN LABORATOIRE

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PKS




GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.polrier@geotech.nc

Geotech
ﬁ

Page 1/
Tél : (00 685) 44.24.00
Fax : (00 685) 44,36.01
Mob ; (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Teneur en eau par étuvage
effectué conformément a la norme NF P 94-050

Caractéristiques du prélévement

Reéférence : 2015-M-0065 | Date prélévement 05/11/2015
Site : | PU3 ' Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 o Chantier : | CMR Néobus
| Couche : | PU3 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Teneur en eau par étuvage NF P 94-050
Essairéalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE
Fraction testée 1| 0/31.5 mm ‘ ~ Température 105 °C Résultat 1.8%

aservations :

Signature :

Responsable :

B e ol



julie.vinciguerra
Zone de texte 


Geotech // GEOTECH NC
_ : y Sbis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél
= . BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax

Buceau d'études géotechnlques Mail : f.poirier@geotech.nc

'nc

Page | /|
: {00 685) 44.24.00
: (00 685) 44.36.01

Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Analyse granulométrique des sols
effectué conformément a la norme NF P 94-056

Caractéristiques du prélévement

Signature :

| Référence : | 2015-M-0065 Date prélevement ~ 05/11/2015 i
Site : | PU3 B Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU3 | Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN -
Analyse granulométrique des sols NF P 94-056
Essai réalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE
Fraction Testée 0/31.5 mm
Fraction pour W [ - 0/31.5 mm ‘ Temp. étuvage 105°C ‘ % W 1.84
Tamis | 50 [315| 20 | 16 [ 14 | 10 | 5 [ 4 [ 2 | 1 |08 | 05 |025]0.125] 0.08
% Tamisat | 100 | 99 | 97 | 94 | o2 [ 88 | 79 | 77 | 70 | 64 | 63 | 59 | 85 | 52 | 52
Représentation graphique
=
g
£
(4]
= 40r
30
20T
10 1
0 I—— t i +—— ——+ e e B M e B B ~—t
g R & P T o w 2 =2 g 2 8
Tamis (mm)
Observations : Responsable : -

AN
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Geote

Bureau d'études géotechnliques

ple

GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK8 Té&l : {00 685) 44.24.00

BP 31091 - 98895 Nouméa cedex

Mail : f.poirier@geotech.nc

Page 1/ 1

Fax : (D0 685} 44.36.01

Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Valeur de bleu de méthyléne d'un sol
_effectué conformément a la norme NF P 94-068

Caractéristiques du prélévement

- Référence : 2015-M-0065 Date prélévement 05/11/2015 '
Site : | PU3 Nature : | Argile gravelo-sableuse 1
| Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus ]
Couche : | PU3 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Valeur de bleu de méthyléne d'un sol NF P 94-068
T Essai réalisé le 16/11/2015 par Pierre T B o
Désignation du matériau : Argile gravelo-sableuse
Proportion de 0/5 dans le 0/50 du matériau sec : 791% | vBS=|  188% |
Observations : Responsable : -

Signature :
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GEOTECH NC Page 1 /1

Sbls, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : {00 685)44.24.00
B8P 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.36.01
Mall : f.poirter@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10

Bureau d'études géotechnlques

NnC

IDENTIFICATION ET CLASSEMENT
Classement G.T.R

effectué conformément a la norme NF P 11-300
Caractéristiques du prélévement

 Référence : 2015-M-0065 Date prélévement 05/11/2015
Site ; [ PU3 Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU3 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Nature du sol : Sol
Tamis 0.08 | 0.125| 0.25 0.5 0.8 1 2 4 5 [ 10 14 16 20 31.5 50
% Tam@e_t_ 52 52 55 59 63 64 70 77 79 | 88 _92 94 97 99 100
Représentation graphique

o 00T

ol

h 50 '

£ 3]

£ B |

0 e e T
g8 & 2 3° 0~ v g =22 g ® 2
Tamis (mm)
| D ma 400 mm > 50 mm Classe
Passant 4 0.08 mm 51.7 ] C
Passant @ 2 mm 70.2
Parameétres de nature Matériau anguleux:
Mesure de la quantité argileuse VBS 1.88 ~ Sous-Classe
Indice de plasticité Ip C1A1
Los Angeles i LA
Friabilité des sables FS
Micro-Deval en présence d'eau MDE
Indice portant immédiat Pl 1 Etat hydrique
Teneur en eau a I'Optimum Proctor Normal Wopn
Teneur en eau naturelle ' Wn
Indice de consistance lc
Classement selon la NF P 11-300 : C1A1
Observations : Responsable: ™"~ ''* .7
Siqnature :
-
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GEOTECHNC

Page 1 /1

Sbls, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : (00 685} 44.24.00

BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.poirier@geotech.nc

Fax : (00 685) 44.36.01
Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Teneur en eau par étuvage
effectué conformeément a la norme NF P 94-050

Caractéristiques du prélevement

Référence : 2015-M-0066 Date prélévement 05/11/2015
Site : | PU10 Nature : Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU10 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Teneur en eau par étuvage NF P 94-050
Essai réalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE
Fraction testée ‘ 0/50 mm ‘ Température _| 105 °C Résultat | 7.5%

Observations :

Responsable : {
/

Signature :
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GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : {00 6853) 44.24.[2)2‘0ge v
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.386.01
Mail : f.poirler@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10
PROCES-VERBAL D'ESSAI
Analyse granulométrique des sols
BLE 114 effectué conformément a la norme NF P 94-056
Caractéristiques du prélévement
Référence : 2015-M-0066 ) Date préléevement| 05/11/2015
Site : | PU10 . Nature : Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU10 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Analyse granulométrique des sols NF P 94056
Essai réalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE
Fraction Testée 0/50 mm
Fraction pour W ‘ 0/50 mm | Te}npA étuvage 165 °C W % W 7.51
Tamis 50 40 | 315 | 20 16 14 10 5 4 2 1 08 | 05 | 025 | 0.125 | 0.08

% Tamisat | 100 98 95 93 90 89 86 80 78 75 71 70 68 66 64 63

Représentation graphique
=
3 sl
=
E)
= a0t
0T
20
10—
(1] t t ) - 0 t t —t
g g 8 s 3- ~ - e e e g w3 g
o ; o ™
Tamis (mm)
Observations : Responsable : 4

Signature : Q



julie.vinciguerra
Zone de texte 


GEOTECH NC

Page 1/1
Sbis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : {00 685) 44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.36.01
Mail : f.poirier@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10
PROCES-VERBAL D'ESSAI
Valeur de bleu de méthyléne d'un sol
effectué conformément & la norme NF P 94-068
Caractéristiques du prélévement
Référence : 2015-M-0066 Date prétevement 05/11/2015
Site : | PU10 ~ Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 i Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU10 - Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Valeur de bleu de méthyléne d'unsol NF P 94-068
Essai réalisé le 16/1 172015 par Irvin GRIGIS
Désignation du matériau : 4 Argile gravelo-sableuse
Proportion de 0/5 dans le 0/50 du matériau sec : 81.3% vBS = 1.56 %
Observations : Responsable
Signature :
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Bureau d'études géotechniques

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.polrier@geotech.nc

GEOTECH NC

Page 1 /1
Tél : (00 685) 44.24.00
Fax : (00 685) 44.36.01
Mob : (00 685) 78.04.10

IDENTIFICATION ET CLASSEMENT
Classement G.T.R
effectué conformément a la norme NF P 11-300
Caractéristiques du prélévement
Référence : 2015-M-0066 Date prélevement 05/11/2015
Site : | PU10 Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 S Chantier : | CMR Néaobus
Couche : | PU10 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Nature dusol:  Sol B
p- Tamis 0.08 | 0.1256 | 0.26 0.5 0.8 1 2 4 5 10 14 16 20 315 40 50
% Tamisat 65 66 68 71 72 73 76 80 81 87 90 91 94 95 238 100
Représentation graphigue ‘
|
o~ 100t =
2wl L
¥ oaf
8 50 +
£ Bl
ﬁ %g : —— +—5 t t + t t t t ——
g 8 g G A ~ v » e e g A
Tamis (mm)

Fmaxi 150 mm > 50 mm Classe
Passant 4 0.08 mm s 0 2 e 65.3 C
Passanta 2 mm 76.4
Paramétres de nature P Matériau anguleux: 0/50
Mesure de la quantité argileuse e VBS 1.56 Sous-Classe
Indice de plasticité Ip C1A1
Los Angeles LA

| Friabilité des sables FS |
Micro-[_)c_aval en présence d'eau MDE
Indice portant immédiat S 2 IPI L Etat hydrique
Teneur en eau 3 'Optimum Proctor Normal Wopn T T T/
Teneur en eau naturelle Wn

| Indice de consistance Ic

Classement selon la NF P 11-300 : C1A1
Observations : Responsable: " " =
[
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GEOTECH NC

Sbis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.poirier@geotech.nc

Page 1 /1
Tél : (00 685) 44.24.00
Fax : (00 685) 44.36.01
Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Teneur en eau par étuvage
effectué conformément & la norme NF P 94-050

Caractéristiques du prélévement

Référence : 2015-M-0067  Date prélévement | 27/11/2015
Site : | PU16 Nature : | Altération rocheuse '_ T
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus - ]
Couche : | PU16 Profondeur/Céte : [-1.10 m/TN
Teneur en eau par étuvage NF P 94050
Essai réalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE ]
Fraction testée ‘ 0/80 mm ‘ Température [ 105 °C Résultat . 96%

Observations :

Signature :

Responsable :
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GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f_.poirier@geotech.nc

Page 1/ 1

Tél : {00 685) 44.24.00
Fax : (00 685) 44.36.01
Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI

Analyse granulométrique des sols
effectué conformément & la norme NE P 94-056

'Caractéristiques du prélévement

Référence : 2015-M-0067 Date prélévement | 27/1112015
Site : | PU16 - Nature : | Argile gravelo-sableuse
~ Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU16 Profondeur/Céte : | -1.10 m/TN ]
Analyse granulométrique des sols NF P 94-056
Essai realise le 12/11/2015 par Emile TUFELE
| N Fraction Testée 0/80 mm
Fractionpour W | 0/80mm | Temp. étuvage 105°C | % W 9.58
Tamis 80 50 l 40 31.6 20 16 14 10 5 4 2 1 0.8 0.5 0.25 | 0.125 | 0.08
!' % Tamisat 100 92 | 88 86 80 75 73 69 62 60 55 53 50 48 48 44 43
Représentation graphique
S
g
g
|_
30 |-
20 -
!
10
0 —+— : f f ~+ —t
g 8 R L2~ ~ v e e e g 2 8 8 2
Tamis (mm)
Observations :

Responsabl

Signature :

—a
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GEOTECH NC e /1

5bis, rue Edmond Harbulot - PK8& Té&l : (00 685) 44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : {00 685) 44.36.01
Mail : f.polrier@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10

PROCES-VERBAL D'ESSAI
Valeur de bleu de méthyléne d'un sol

effectué conformément a la norme NF P 94-068
Caractéristiques du prélévement

Référence : 2015-M-0067 Date prélévement 2711112015 |
__ Site : | PU16 Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU16 - Profondeur/Céte : [-1.10 m/TN
Valeur de bleu de méthyléne d'un sol NF P 94-068
Essai réalisé te 16/11/2015 par trvin GRIGIS
______ Désignation du matériau : Argile gravelo-sableuse
Proportion de 0/5 dans le 0/50 du matériau sec : 67.6 % VBS = ‘ 0.97 %
Observatlons : Responsable :

Signature : \
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GEOTECH NC

Page 1/1
5bis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél ;{00 685) 44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.36.01
Mail : f.poirier@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10
IDENTIFICATION ET CLASSEMENT
Classement G.T.R
effectué conformément & la norme NF P 11-300
Caractéristiques du prélévement
Référence : 2015-M-0087 Date prélevement 27/1112015
Site : | PU16 Nature : | Argile gravelo-sableuse
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
| Couche :|PU16 Profondeur/Céte : | -1.10 m/TN
L Nature du sol : Sol -
Tamis 0.08 | 0.125 | 0.25 0.5 0.8 1 2 4 5 10 14 16 20 31.86 40 50 80
% Tamisat 43 44 46 48 50 53 55 80 62 69 73 75 80 86 88 92 100
Représentation graphique
. 1001+ i
® Bl
- 70
& 9L
E Bt
i 'g_:III:'r—I'rIIIIiIIi—:|—1'|i—~i—i—'r"| e e o o e
g8 § 328 ~ - 2 T g 2 ¢ B 3
Tamls (mm)
D maxi 300 mm > 0 mm Classe =
Passant 2 0.08 mm 42.9 C
Passant 2 2 mm 66.1
Paramélres de nature Matériau anguleux: 0/50 >
Mesure de la quantité argileuse v8s 0.97 ___ Sous-Classe
Indice de plasticité Ip C1 A1
Los Angeles LA
Friabifité des sables FS
Micro-Deval en présence d'eau MDE
Indice portant immédiat (PI - [ Etat hydrigue
Teneur en eav 4 'Oplimum Proctor Normal Wopn _ —
Teneur en eau naturelle Wwn
Indice de consistance Ic |
Classement selon la NF P 11-300 : C1A1
Observations : Responsable :

Signature :

cy
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Geotech 77/

GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél ; (00 685) 44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : {00 685) 44.36.01
Mait : f.poirier@geotech.nc Mob : {00 685) 78.04.10

NnC

IDENTIFICATION ET CLASSEMENT
Classement G.T.R

effectué conformément a la norme NF P 11-300

Caractéristiques du préléevement

Page 1 /)

" Référence : 2015-M-006¢2 Date prélévement 05/11/2015
Site : | PU16 3 Nature : | Roche
Affaire : | G239-15 | Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU16 | Profondeur/Cote : | -2.60 m/TN
[Nature du sol : | Matériaux rocheux ] Classe
R
Nature pétrographique de la roche Roche sédimentaire silicieuse. Sous-Classe
Teneur en sel soluble NaCl R4
Masse volumique pd
LEos Angeles e LA
Micro-Deval en présence d'eau MDE
Coefficient de dégradabilité DG
Coefficient de fragmentabilité FR
Indice portant immédiat PI Etat hydrique
Teneur en eau a I'Optimum Proctor Normal Wopn
Teneur en eau naturelle Wn
| Teneur en eau naturelle ok Wn

Classement s;i“c;n laNF P 11-300:

Ra

Responsab

Observations :
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GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.poirier@geotech.nc

Page 1/1

Tél : {00 685) 44.24.00
Fax : (00 685) 44.36.01
Mob : (00 685) 78.04.10

.PROCES-VERBAL D'ESSAI

Teneur en eau par étuvage
effectué conformément & la norme NF P 94-050

'Caractéristiques du prélévement

~ Reférence : 2015-M-0068 | Date prélevement 05/11/2015 N
Site : |[PU22 Nature : | Argile plastique rouge
| Affaire 1| G239-15 i ~ Chantier : | CMR Néobus i
Couche : | PU22 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Teneur en eau par étuvage NF P 94-050
_ Essai ré.alisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE |
;__F raction testée ‘ 0/14 mm f Température 105 °C Résultat J 18.3 %

Observations :

Responsable
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GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : (00 685) 44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.36.01
Bureau d'études géotechniques Mail : f.poirler@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10

nc

PROCES-VERBAL D'ESSAI
Analyse granulométrique des sols
effectué conformément a la norme NF P 94-056 1K
Caractéristiques du prélévement
Reéférence : 2015-M-0068 _ Date prélévement 05/11/2015
Site : | PU22 Nature : | Argile plastique rouge
Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus |
Couche : | PU22 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
'Analyse granulométrique des sols NF P 94-056
Essai réalisé le 12/11/2015 par Emile TUFELE ]
Fraction Testée | 0/14 mm
Fraction pour W ‘ 0/14 mm l Temp. étuvage | 105 °C i % W J 18.29
Tamis 14 10 5 4 | 2 i | o8 0.5 0.25 J_ 0.125 0.08
% Tamisat| 100 100 100 99 | 98 97 97 96 96 '_ 96 95
Représentation graphique
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Tamis (mm)
Observations : Responsable
Signature :
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GEOTECH NC

5bis, rue Edmond Harbulot - PK6
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex
Mail : f.poirier@geotech.nc

Page 1 /1
Tél : (00 685) 44.24.00

Fax : {00 685) 44.36.01
Mob ; (00 685) 78.04.10

nc

PROCES-VERBAL D'ESSAI
Limites d'Atterberg
e ___ effectué conformément a la norme NF P 94-051
' Caractéristiques du prélévement
Référence : 2015-M-0068 Date prélévement 05/11/2015
I Site : | PU22 Nature : | Argile plastique rouge
~ Affaire : | G239-15 Chantier : | CMR Néobus
' Couche : | PU22 Profondeur/Cbte : | -0.50 m/TN ]
Limites d'Atterberg NF P 94-051
i Essai réalisé le 18/11/2015 par Pierre T
B R Méthode a la coupelle de Casagrande (coupelle lisse)
b7 Fraction testée 0/400 mic
Nature du sol Argile plastique W (%) du sol 18.29 %
Limite de plasticité Wp 31.08 Limite de liquidité WI 63
Indice de plasticité Ip 31.9 ]
correspond & I'état solide
100 -
o-—-...____.__.g___-_"
g e~ —
i | N
5 !
g |
] |
!
|
i
|
i
° - f 4
0 5 10 15 20 25 30 a5 40
Nombra de coups
Observations : Responsable
Signature :
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GEOTECH NC Page 1/

Sbis, rue Edmond Harbulot - PK6 Tél : (00 685)44.24.00
BP 31091 - 98895 Nouméa cedex Fax : (00 685) 44.36.01
Bureandidtudes GEotachiituas n C Maill : f.poirier@geotech.nc Mob : (00 685) 78.04.10
| IDENTIFICATION ET CLASSEMENT
Classement G.T.R
&5 12 A effectué conformément & la norme NF P 11-300
Caractéristiques du prélévement
| Référence : 2015-M-0068 i | Date prélévement 05/11/2015
& Site : | PU22 Nature : | Argile plastique rouge
_ Affaire : | G239-15 _ ~_ Chantier : | CMR Néobus
Couche : | PU22 Profondeur/Céte : | -0.50 m/TN
Nature dusol: Sol _
Tamis 0.08 0.125 0.25 05 0.8 e 2 4 5 10 14
| % Tamisat 97 | 97 98 98 98 98 99 100 100 100 | 100
Représentation graphique
. f00 %
R wl
% &
ﬁ 50
€
|‘—‘ 3§ t——— i =1 0 —
Tamis {(mm})
D maxi ! 14 mm <= 50 mm [ Classe
| Passant 4 0.08 mm 96.9 B A
Passant a2 2 mm ; 98.9
mesure de la quantité argileuse l ’ VBS l—' Sous-Classe 4]
Indice de plasticité p 31.9 | A3 |
Los Angeles _ LA |
Friabilité des sables FS
| Micro-Deval en présence d'eau . MDE
Indice portant immediat i IPI ] __Etathydrique |
Teneur en eau & I'Optimum Proctor Normal Wopn Alts
_[eneur en eau naturelle 3 Wn
_I-rldfce de consistance ] Ic 1.4
Classement selon la NF P 11-300 ; A3 ts
Observations : Responsable : P
Signature :
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Annexe n°09

PLAN DE REPERAGE DES MESURES DE PENDAGE ET
PROJECTIONS STEREOGRAPHIQUES

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5
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Annexe n°10

PRE-DIMENSIONNEMENT DES PIEUX

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus av PKS




Geotech /7
nc

Bura dicudes gdatechnlques 57

G239-15:
Centre de malntenance et de remisage du Néobus au PK5

Ouvrage Centre d'exploitation
Sondage EP7
Type de fondation Pleu foré
Caractéristiques géotechniques Diamétre (m) 0.4
. Epaisseur
H PI* (MP, kP k
orizon | imde (m) (MPa) qs {kPa) p
JH3/ 4.50 0.50 20 0.0 Charges maxlmum reprlses (kN)
/Ha/ 0.40 2.69 150 0.0 Contrainte max de 5 628
JHS/ >0.50 5.58 400 1.6 MPa dans le béton
Neutralisation du frottement Iatéral : 2.00 m.
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Profond kN kN kN
rofondeur M3/ dans /Ha/ | dans /HS/ Qs (kN) Qp (kN) QELU (kN) QLELS {kN)
-$.40 2.50 0.40 050 390 1122 853 569
-5.90 2.50 0.40 1.00 641 1122 1042 628(*)

(*) : Valeur limitée 4 628 kN correspondant 2 la charge max reprise par un pieu de 0.4 m de dlametre




G239-15:
Centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5

Ouvrage Centre d'exploitation
Sondage EP7
Type de fondation Pieu foré
Caractéristiques géotechnlques Diamétre (m} 0.5
Epalsseur
Horl PI* (M k
orizon estimée (m) (MPa) qs (kPa) P
JH3/ 450 0.50 20 0.0 Charges maximum reprises (kN)
/Ha/ 0.40 2.69 150 0.0 Contrainte max de S 582
JHS/ >0.50 558 400 1.6 MPa dans te béton
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m.
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Profon kN kN ELU {kN ELS (kN
rofondeur vy dans JHa/ | dans JHs/ Qs {kN) Qp (kN) QELU {kN) QELS (kN)
-5.40 250 0.40 0.50 437 1753 1242 828
-5.90 250 0.40 1.00 am 1753 1477 982(*)

{*) : Valeur limitée & 982 kN correspandant 2 la charge max reprise par un pieu de 0.5 m de diamétre




G239-15:
Centre de maintenance et de remlsage du Néobus au PK5

Ouvrage Centre d'exploitation
Sondage EP7
Type de fondation Pieu foré
Caractéristiques géotechnlques Diamatre {m) 0.6
Epaisseur
Horl PI* (MP kp k
orzon estimée [m) (MPa) as {kpa) P
JH3/ 4.50 0.50 20 0.0 Charges maximum reprises (kN)
/H4/ 0.40 2.69 150 0.0 Contrainte maxde 5 1414
/Hs/ >0.50 5.58 400 16 MpPa dans le béton
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m.
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Profond kN kN ELU (kN ELS (kN
rerondeur /H3/ dans /H4/ | dans /RS/ Qs (ki) Qp:fen] s (kN) RS,
5.40 2.50 0.40 0.50 584 2524 1700 1134
-5.90 2.50 0.40 1.00 961 2524 1983 1322
-6.40 2.50 0.40 1.50 1338 2524 2266 1414(*%)

(*) : Valeur limitée & 1414 kN correspondant 3 la charge max reprise par un pleu de 0.6 m de diamatre



Geotech

G239-15:
Centre de malntenance et de remlisage du Néobus au PK5

Bureau détudes gdomchniques nc
Ouvrage Station-service
Sondage EPS/ PU?
Type de fondation Pieu foré
Caractéristiques géotechniques Diamatre {m) 0.4
Epalsseur
Hori PI* {MP; P, k,
orizon estimée (m) {MPa) qs (kPa) P
/H2/ 2.60 0.65 0 0.0
JH3/ 1.60 0.50 20 0.0 Charges maximum reprises (KN}
JH4/ 0.00 2.69 150 0.0 Contrainte max de 5 628
/H5/ >0.50 5.58 400 1.6 MPa dans le béton
Neutrallsation du frottement (atéral ; 2,00 m,
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Profonde: kN kN ELU (kN ELS (kN
rofondeur | suay dans Haf | danspusy | BN [ Qeli) Ll Qe
-4.70 1.60 0.00 0.50 292 1122 780 520
-5.20 1.60 0.00 1.00 543 1122 968 628(*)

{*) : Valeur limitde 3 628 kN correspondant a la charge max reprise par un pieu de 0.4 m de diamétre




Bureau détudes géotedhniques

Geotech 7

“ne

G239-15:
Centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5

Ouvrage Station-service
Sondage EP5 / PU7
Type de fondation Pleu foré
Caractéristiques géotechnlgues Dlamatre {m) 0.5
Epalsseur
Horl PI* (MP. k
orfzon estimée (m) {MPa) qs (kPa) p
/H2/ 2.60 0.65 0 0.0
JH3/ 1.60 0.50 20 0.0 Charges maximum reprises (kN)
/Ha/ 0.00 2.69 150 0.0 Contrainte maxde 5 82
JHS/ >0.50 5.58 400 1.6 MPa dans le béton
Neutralisation du frottement Iatéral : 2.00 m.
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Prof. kN kN ki
rofandeur /H3) dans R4/ | dans /HS/ Qs (kN) Qp (kN) QELU (kN) Q ELS {kN}
-4.70 1.60 0.00 0.50 364 1753 1150 767
-5.20 1.60 0.00 1.00 679 1753 1385 924
-5.70 1.60 0.00 1.50 o83 1753 1621 982(*)

(t

—

: Valeur iimitde 2 982 kN correspondant 4 la charge max reprise par ua pleu de 0.5 m de dlamétre




Geotech

Bursao Fétudes péotechniques c

G239-15:
Centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5

Ouvrage Station-service
Sondage EP5 / PU7
Type de fondation Pleu foré
Caractéristiques géotechniques Diametre {m) 0.6
Epalsseur
Horl PI* (M P,
orlzon estimée (m) {MPa) gs {kPa) kp
JH2/ 2.60 0.65 0 0.0
JH3/ 1.60 0.50 20 0.0 Charges maximum reprises (kN)
/Haj 0.00 2.69 150 0.0 Contrainte max de S La14
/Hs/ >0.50 5.58 400 1.6 | MPa dans le béton
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m.
Ancrage dans| Ancrage Ancrage
Profonge kN kN ELS (kN
el JH3/ dans /H4/ | dans /H5/ Qs kM) Qp (kN) QELU{KN) QELS (kN)
-4.70 1.60 0.00 0.50 437 2524 1590 1060
-5.20 1.60 0.00 1.00 814 2524 1873 1249
5.70 1.60 0.00 1.50 1191 2524 2156 1414(*)

-

: Valeur limitée A 1414 kN correspondant A la charge max reprise par un pieu de 0.6 m de diamétre




Annexe n°11

PRE-DIMENSIONNEMENT DES MICROPIEUX

Dossier n°G239-15 - Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK35




Bureau détudes gEoterhnlques 4

G239-15 : CMR Néobus au PK5

Ouvrage Centre d'exploitation
Sondage EP7
Type de
Micro-pie
fondation cro-pled
Caractéristiques géotechniques Diamétre {m) 0.165
Horlzon PI* (MPa) qs (kPa)
;:Z g:g 12500 Charge max du HA 40mm Tube pétrolier
: micro-pieu 254 kN 540 kN
JHS/ 5.58 400 P!
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m
Ancrage Ancrage Ancrage
Profond s (kN ELU (kN ELS (kN
eur dans /H3/ | dans /H4/ | dans /H5/ Sty Q L Q (kM)
-5.40 2.50 0.40 0.50 161 121 80
-5.90 2.50 0.40 1.00 264 198 132
-6.40 2.50 0.40 1.50 368 276 184
-6.90 2.50 0.40 2.00 472 354 236
-7.40 2.50 0.40 2.50 575 432 288
-7.20 2.50 0.40 3.00 679 509 340
-8.40 2.50 0.40 3.50 783 587 391
-8.50 2.50 0.40 4.00 886 665 443
-9.40 2.50 0.40 4.50 990 743 495
-9.90 2.50 0.40 5.00 1094 820 540(%)

(*) : Valeur limitée a 540 kN correspondant a la charge max reprise par un tube pétrolier




Geotech 7

Bureau Tdtudes géatednniques,

nc

G239-15 : CMR Néobus au PK5

Ouvrage Centre d'exploitation
Sondage EP7
Type de . .
Micro-
fondation cro-pied
Caractéristiques géotechnigues Diamétre (m) 0.2
Horizon PI* (MPa) gs (kPa)
;:Z; 223 13500 Charge max du HA 40mm Tube pétrolier
: micro-pieu 254 kN 540 kN
JH5/ 5.58 400 P
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m
Ancrage Ancrage Ancrage
Profond kN ELU (kN ELS (kN
rotendedr dans /H3/ | dans /H4/ | dans /H5/ Qe {ki) CABLU L) o
-5.40 2.50 0.40 0.50 210 158 105
-5,90 2.50 0.40 1.00 336 252 168
-6.40 2.50 0.40 1.50 462 346 231
-6.90 2.50 0.40 2.00 587 441 294
-7.40 2.50 0.40 2.50 713 535 357
-7.50 2.50 0.40 3.00 839 629 419
-8.40 2.50 0.40 3.50 964 723 482
-8.90 2.50 0.40 4.00 1090 818 540(*)

(*) : Valeur limitée & 540 kN correspondant a la charge max reprise par un tube pétrolier




Buresw o ¢iudes géatedhiniques,

Geotech 777

nc

G239-15 : CMR Néobus au PK5

Ouvrage Station-service
Sondage EP5 / PU7
e
Caractéristiques géotechniques Diamétre (m) 0.165

Horizon PI* (MPa) gs (kPa)
5:2; ggg 200 Charge mctnx du HA 40mm Tube pétrolier
R/ >69 150 micro-pieu 254 kN 540 kN
/HS/ 5.58 400

Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m
profondeur d:::r/af.: ; d:::r;jz ; d’:::rlal_gl: / Qs (kN) QELU (kN) QELS (kN)

-4.70 1.60 0.00 0.50 120 90 60
-5.20 1.60 0.00 1.00 224 168 112
-5.70 1.60 0.00 1.50 328 246 164
-6.20 1.60 0.00 2.00 431 323 216
-6.70 1.60 0.00 2.50 535 401 267
-7.20 1.60 0.00 3.00 639 479 319
-7.70 1.60 0.00 3.50 742 557 371
-8.20 1.60 0.00 4.00 846 634 423
-8.70 1.60 0.00 4.50 950 712 475
-9.20 1.60 0.00 5.00 1053 790 527
-9.70 1.60 0.00 5.50 1157 868 540(*)

(*) : Valeur limitée & 540 kN correspondant a la charge max reprise par un tube pétrolier




Geotech

Bureau ditudes gaotechniques 4

G239-15: CMR Néobus au PK5

Ouvrage Station-service
Sondage EP5 / PU7
Type de .
M -
fondation lero-pleu

Caractéristiques géotechniques Diamétre (m) 0.2

Horizon PI* (MPa) qs (kPa)
;:g; ggg 200 Charge max du HA 40mm Tube pétrolier

- micro-pieu 254 kN 540 kN
/H4a/ 2.69 150
JH5/ 5.58 400
Neutralisation du frottement latéral : 2.00 m
Ancrage Ancrage Ancrage
Prof kN EL N ELS (kN

rofondeur dans /H3/ | dans /H4/ | dans /H5/ Qs (k) CUELL (V) Q )
-4.70 1.60 0.00 0.50 146 109 73
-5.20 1.60 0.00 1.00 271 204 136
-5.70 1.60 0.00 1.50 397 298 159
-6.20 160 0.00 2.00 523 392 261
-6.70 1.60 0.00 2.50 648 486 324
-7.20 1.60 0.00 3.00 774 581 387
-7.70 1.60 0.00 3.50 900 675 450
-8.20 1.60 0.00 4.00 1025 769 513
-8.70 1.60 0.00 4.50 1151 863 540(*)

(*) : Valeur limitée & 540 kN correspondant a la charge max reprise par un tube pétrolier




Annexe n°12

PLAN DE REPERAGE DES CLASSES DE PST

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PK5
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Annexe n°13

RESULTATS DES DIMENSIONNEMENTS DE CHAUSSEE
REALISES SOUS LE LOGICIEL ALIZE

Dossier n°G239-15 — Construction du centre de maintenance et de remisage du Néobus au PKS




GB-BBSG.dat
30/11/15 a 13:33:17
Néobus - GB + BBSG

3

0.060 2450.0 0.350 1 bb
0.180 4500.0 0.350 1 gb3
XXX 50.0 0.350  xxx pf2
g 0

Pge p




o . _ GB-BBSG. adm .
Alizé-Lcpe - Dimensionnement des structures de chaussées

selon la méthode rationnelle Lcpc-Sétra

Calcul de valeur admissible - matériau
données de trafic :
MJA = 60 pl/j/sens/voie
accroisst ar1th = 0.00%
période de calcul 20.0 années
trafic cumulé NPL 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%
trafic cumulé éguivalent NE
coefficient CAM = 0.40

: bitumineux

trafic cumulé NE = 175 200 essieux standard

données sur le matériau :
Epsilon6 = 100.00 wdéf
pente inverse 1/b = -5.00
TétaeEq = 25 °C
module E(10°C) = 7200 MPa
module E(TetaEq) 2450 MPa

Ep. bitumineuse struct. = 0.060 m

écart type Sh = 0.010 m
écart type SN = 0.250
risque = 5.0%
coefficient Kr = 0.8150
1/1 1

coefficient Ks
EpsilonT admissible = 197, 9 udef

mu

coefficient Kc

Calcul de valeur admissible - matériau
données de trafic :
MJA = 60 pl1/j /sens/vo1e
accroisst ar1th 0.00%
période de calcul = 20.0 années
trafic cumulé NPL 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%
trafic cumulé équivalent NE
coefficient CAM = 0. 40

un

: bitumineux

trafic cumulé NE = 175 200 essieux standard

données sur le matériau :
Epsilon6 = 90.00 udef
pente inverse 1/b = -5.00
TétaEg = 25 °C
module E(10°C) = 12300 MPa
module E(TétaEq) = 4500 MPa

Ep. bitumineuse struct. = 0.260 m

écart type Sh = 0.025 m
écart type SN = 0.300
risque = 5.0%
coefficient Kr = 0.7440
1/1 1

coefficient Ks
EpsilonT admissible = 185. 4 pdéf

nnn

coefficient Kc

calcul de valeur admissible - matériau
fort)
données de trafic :
MIA = 60 p1/3/sen5/vo1e
accroisst arith. 0.00%

période de calcul 20.0 années

trafic cumulé NPL 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%

trafic cumulé équivalent NE
coefficient CAM = 0.60

: gnt et sols

trafic cumulé NE = 262 800 essieux standard

données sur le matériau :

Pge p

- bb

- gb3

(sol trafics moyen et




GB-BBSG.adm
coefficient A = 12000
exposant = -0.2220
Epsilonz admissible = 751.7 pdéf

Pge p




- ) _ GB-BBSG. res )
Alizé-Lcpc - Dimensionnement des structures de chaussées
selon la méthode rationnelle Lcpc-Sétra

Signalement du calcul
données Structure : saisie écran
- origine fichier P:\...\...\Annexes\A11zé\GB-BBSG.dat
- titre de 1'étude : Néobus - GB + BBSG
- données chargement :
- jumelage standard de 65 kN
- pression verticale : 0.6620 MPa
- rayon de contact : 0.1250 m
- entraxe jumelage : 0.3750 m
unités : m, MN et MPa ; déformations en pdéf ; déflexions en mm/100

Tableau 1 (synthése) . .
tractions principales majeures dans le plan horizontal Xoy et .
compressions principales majeures selon la verticale zz ; déflexion maximale

hiveau EpsilonT sigmaT Epsilonz Sigmaz
calcul horizontale horizontale verticale
verticale
———————————————— surface (z=0.000) -----=~~c oo
h= 0.060 m 0.000m 110.2 0.507 -9.8 0.658
E= 2450.0 MPa
nu= 0.350 0.060m 51.4 0.366 83.3 0.596
———————————————— collé (z=0.060m) ----=———-—— e~
h= 0.180 m 0.060m 51.4 0.655 14.3 0.596
E= 4500.0 MPa
nu= 0.350 0.240m -182.1 -1.1058 166.3 0.035
———————————————— collé (2=0.240M) ---—-———— -
h infini 0.240m -182.1 0.006 586.4 0.035
E= 50.0 MPa
nu= 0.350

Déflexion maximale = 71.5 mm/100 ( entre-jumelage )
Rayon de courbure = 432.8 m ( entre-jumelage )

Pge p




EME-BBME .dat
30/11/15 a 14:02:43
3Neobus - EME + BME

0.060 4085.0 0.350 1 bbme
0.120 8500.0 0.350 1 eme2
XXX 50.0 0.350  xxx pf2
g 0

Pge p




) . ‘ EME-BBME . adm .
Alizé-Lcpc - Dimensionnement des structures de chaussées

selon la méthode rationnelle Lcpc-Sétra

Calcul de valeur admissible - matériau :

données de trafic :
MIJA = 60 pl/j /sens/v01e
accroisst ar1th 0.00%
période de ca1cu1 20.0 années
trafic cumulé NPL = 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%
trafic cumulé équivalent NE
coefficient cam = 0. 40

bon

bitumineux

trafic cumulé NE = 175 200 essieux standard

données sur le matériau :
Epsilon6 = 100.00 udéf
pente inverse 1/b = -5.00
TétaEq = 25 °C
module E(10°C) = 7200 MPa
module E(TétaEq) = 2450 MPa

Ep. bitumineuse struct. = 0.060 m

écart type Sh = 0.010 m
écart type SN = 0.250
risque = 5.0%
coefficient Kr = 0.8150
1/1 1

coefficient Ks
EpsilonT admissible = 197. 9 pdef

coefficient Kc =

calcul de valeur admissible - matériau
données de trafic :
MJA = 60 pl1/j /sens/vo1e
accroisst ar1th = 0.00%
période de calcul = 20.0 années
trafic cumulé NPL 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%
trafic cumulé équivalent NE
coefficient CAM = 0. 40

: bitumineux

trafic cumulé NE = 175 200 essieux standard

données sur le matérijau :
Epsiloné = 130.00 udéf
pente inverse 1/b = -5.00
TétaEq = 25 °C
module E(10°C) = 17000 MPa
module E(TétaeEq) = 8500 MPa

Ep. bitumineuse struct. = 0.180 m

écart type sh = 0.025 m
écart type SN = 0.250
risque = 5.0%

coefficient Kr = 0.7650
coefficient Ks = 1/1.1
coefficient Kc = 1.0

EpsilonT admissible = 181.1 udéf

calcul de valeur admissible - matériau

fort)

données de trafic :
MJA = 60 pl/] /sens/vo1e
accroisst ar1th = 0.00%
période de calcol = 20.0 années

trafic cumulé NPL 438 000 PL
données déduites :
accroisst géom. = 0.00%

trafic cumulé équivalent NE
coefficient CAM = 0. 60

: gnht et sols

trafic cumulé NE = 262 800 essieux standard

données sur le matériau :

Pge p

- bb

- eme2

(sol trafics moyen et




EME-BBME . adm

coefficient A = 12000
exposant = -0.2220
Epsilonz admissible = 751.7 pdéf

Pge p




EME-BBME. res
Alizé-Lcpc - Dimensionnement des structures de chaussées
selon 1a méthode rationnelle Lcpc-Sétra

Signalement du calcul
données Structure : saisie écran
- origine f1ch1er P:\...\...\Annexes\A1lizé\EME-BBME.dat
- titre de 1'étude : Néobus - EME + BME
-~ données Char?ement :
- jumelage standard de 65 kN
- pression verticale : 0.6620 MPa
- rayon de contact : 0.1250 m
- entraxe Jume1a e : 0.3750m
unités : m, MN et MPa ; déformations en pdéf ; déflexions en mm/100

Tableau 1 (synthése)
tractions principales_majeures dans le plan horizontal Xoy et
compressions principales majeures selon la verticale zz ; déflexion maximale

niveau EpsilonT SigmaT Epsilonz Sigmaz
calcul horizontale horizontale verticale
verticale
———————————————— surface (z=0.000) ----~-=—————mmmm e
h= 0.060 m 0.000m 120.3 0.900 -78.4 0.658
E= 4085.0 MPa
hu= 0.350 0.060m 49.0 0.465 20.3 0.559
———————————————— collé (z=0.060m) -----—-~-mmcm e
h=0.120 m 0.060m 49.0 0.955 -23.9 0.559
E= 8500.0 MPa
nu= 0.350 0.180m -172.6 -2.017 158.1 0.040
———————————————— coll1é (2=0.180m) -----———=~——m e -
h infini 0.180m -172.6 0.010 652.6 0.040
E= 50.0 MPa
nu= 0.350

Déflexion maximale =

78.7 mm/100 ( entre-jumelage )
Rayon de courbure = 391.8 m (

entre-jumelage )

Pge p
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Liste des oiseaux nichant dans la mangrove de Riviére Salée : (inventaire SCO)

Ordre

Podicipediformes
Pelecaniformes

Ciconiiformes

Anseriformes

Falconiformes

Gruiformes

Charadriiformes

Columbiformes
Psittaciformes

Apodiformes
Cuculiformes

Coraciiformes
Passeriformes

Famille

Podicipedidae

Phalacrocoracidae

Ardeidae

Anatidae

Accipitridae

Pandionidae
Rallidae

Scolopacidae
Charadriidae
Laridae

Columbidae
Psittacidae

Apodidae

Cuculidae
Alcedinidae
Meliphagidae
Pardalotidae

Pachycephalidae
Campephagidae

Artamidae
Rhipiduridae
Monarchidae
Sturnidae
Hirundinidae
Pycnonotidae
Zosteropidae

Passeridae
Estrildidae

Nom scientifique
Tachybaptus novaehollandiae
leucosternos

Phalacrocorax m. melanoleucos
Phalacrocorax sulcirostris
Ardea alba

Egretta novaehollandiae
Egretta sacra albolineata
Ixobrichus minutus dubius
Nycticorax c. caledonicus

Anas gracilis

Anas platyrhynchos

Anas superciliosa pelewensis
Aythya a. australis

Accipiter fasciatus vigilax
Accipiter haplochrous

Circus approximans

Haliastur sphenurus

Pandion haliaetus cristatus
Gallinula tenebrosa

Gallirallus philippensis swindellsi
Porphyrio porphyrio samoensis
Actitis hypoleucos

Pluvialis fulva

Larus novaehollandiae forsteri
Sterna bergii cristata
Streptopelia chinensis tigrina
Trichoglossus haematodus deplanchei

Aerodramus spodiopygius leucopygius
Collocalia esculenta albidior
Chrysococcyx lucidus layardi
Todiramphus sanctus canacorum
Lichmera incana incana

Gerygone f. flavolateralis
Pachycephala rufiventris xanthetraea
Lalage leucopyga montrosieri
Coracina caledonica caledonica
Artamus leucorhynchus melanoleucus
Rhipidura albiscapa bulgeri

Myiagra caledonica caledonica
Acridotheres tristis

Hirundo tahitica subfusca

Pycnonotus cafer

Zosterops lateralis griseonata
Zosterops xanthochrous

Passer domesticus

Estrilda astrild

Lonchura castaneothorax

Nom francais

Grebe australasien
Cormoran pie
Cormoran noir
Grande Aigrette
Aigrette a face blanche
Aigrette sacrée
Blongios nain
Bihoreau cannelle
Sarcelle australasienne
Canard colvert
Canard a sourcils
Fuligule austral
Autour australien
Autour a ventre blanc
Busard de Gould
Milan siffleur
Balbuzard d'Australie
Gallinule sombre
Rale tiklin

Taléve sultane
Chevalier guignette
Pluvier fauve
Mouette argentée
Sterne huppée
Tourterelle tigrine
Loriquet a téte bleue

Salangane a croupion blanc

Salangane soyeuse
Coucou éclatant
Martin-chasseur sacré
Méliphage a oreillons gris
Gérygone mélanésienne
Siffleur itchong
Echenilleur pie
Echenilleur calédonien
Langrayen a ventre blanc
Rhipidure a collier
Monarque mélanésien
Martin triste

Hirondelle du Pacifique
Bulbul a ventre rouge
Zostérops a dos gris
Zostérops a dos vert
Moineau domestique
Astrild ondulé

Capucin donacole
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SMTU
Centre de maintenance, de remisage et
d’exploitation du T.C.S.P. Néobus

Etude d'impact défrichement

PLAN DE DEFRICHEMENT

Le 13/05/16

Réalisée par
Vérifiée par

Légende

| Surface de défrichement végétation commune
Surface de défrichement strate herbacée
B Surface de défrichement herbe hors parcelle
[ | Surface de défrichement_mangrove
Surface sol battu
=== | imite parcelle
== | imite mangrove
Projet Neobus

0 25 50
Y ]

La limite de défrichement correspond soit a une zone
tampon de 2 métres autour des travaux d'assainissement
soit a la limite du projet.
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