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1 Avant-propos

1.1 Cadre général de I’étude

Dans le cadre d'un contrat commercial potentiel, la SLN prévoit d’acheminer une partie de sa
production de Dothio vers les installations du bord de mer NMC de Nakéty. Pour cela, il est
envisagé l'utilisation d’'une ancienne piste miniére qui relie la mine de Dothio, aux anciennes
carrieres Colombe et enfin aux carrieres Circée de la NMC. Toutefois cette piste nécessite des
travaux de reprise et d’élargissement pour permettre le roulage des camions.

La SLN a mandaté le bureau d’étude Geo.Ilmpact afin de la guider dans ce projet de réhabilitation
qui concernerait le troncon entre les carrieres Dothio et les anciennes carriéres Colombe.

L'objectif est donc de définir, au stade faisabilité, les travaux de terrassement et de gestion des
eaux nécessaires pour la reprise de la piste en conformité avec le cahier des charges SLN relatif
aux contraintes de piste (largeur, pente, merlon,...).

1.2 Description générale de la piste

La piste relie les carrieres de Dothio (SLN) aux carrieéres Circée (NMC) en passant par les anciennes
carrieres Colombe. Le troncon de piste concerné par les travaux de reprise SLN s’étend sur un
linéaire d’environ 4 km depuis les carrieres Dothio jusqu’a la limite de concession SLN, avec une
largeur comprise entre 3m et 15 m selon les trongons (Figure 1).

La piste débute en bordure ouest des carrieres de Dothio au-dessus de la zone actuellement en
exploitation. Elle se poursuit en suivant une direction globalement nord-ouest / sud-est a mi-
versant jusqu’a atteindre un col séparant deux bassins versants. Elle passe ensuite sur le versant
opposé qui porte les anciennes carrieres Colombe, a mi-versant avant les carriéres puis en haut de
versant aprés les carriéres. La piste se poursuit ensuite vers le nord quasiment en sommet de
créte jusqu’a la limite de concession SLN.

1.3 Données mises a disposition

Pour réaliser ce projet de piste, la SLN a fourni des données topographiques au 1/2 000°™ issues
de la restitution d’apres les stéréophotographies du secteur.

A noter que ces données ne couvrent pas I'ensemble de la zone projet. En effet, un linéaire de
250 m a I'extrémité nord de la piste se situe en limite de concessions SLN, et n’est pas couvert par
la restitution. Sur ce troncon, c’est la topographie disponible au 10 000°™ qui a été utilisée afin de
compléter les données.
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2 Etat des lieux sommaire de la piste

Trois éléments graphiques, présentés ci-aprés, permettent d’appréhender sommairement le
contexte général de la piste avec :

» Le graphique en Figure 2 présente le profil en long actuel de la piste.

» Les cartes en Figure 3 et Figure 4, illustrent I'état des lieux sommaire de la piste
comprenant :

v' L’emprise actuelle de la piste : tracé et largeur de la piste ;

v' La nature géologique des talus de la piste et les dégradations ponctuelles observées
(ravines,...) ;

v' L’hydrologie de la zone avec les écoulements des eaux et les bassins versants concernés
par la piste.
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Figure 2 : Profil en long actuel de la piste
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3 Description du projet de piste

3.1 Phases de conception du projet

L’élaboration du projet de reprise de piste présenté dans ce rapport, s’est déroulée selon les étapes
suivantes :

v Phase 1 — Levés de terrain : Des relevés de terrain permettant d’établir un état des lieux
sommaire de la piste (nature du talus, écoulement des eaux, exutoires,...), d'identifier
les contraintes et les enjeux principaux pour les travaux de terrassement ont été
effectués ;

v Phase 2 — Estimation sommaire des volumes de matériaux manipulés sur la base de
coupes transversales et identification des différentes options possibles concernant les
caractéristiques de la piste (Figure 5).

Une premiére évaluation des volumes de matériaux manipulés a été réalisée sur la base de coupes
transversales représentatives de trongons homogénes pour une piste projet a double sens
présentant une largeur totale de 10 m et des pentes de talus de 3v/1h dans les péridotites et de

3v/2h dans les latérites conformément aux premieres demandes de la SLN.

Pour cette premiére estimation, plusieurs options ont été proposées afin d’optimiser le volume de
déblais produit :

0 Réduire la largeur de la piste projet : Une premiére option était de passer la piste a
sens unique, soit une piste de 6 m de large, sur certains troncons (piste actuelle
étroite, versants abrupt, talus constitués de péridotites massives,...), ce qui permet
de réduire les volumes de maniére notable (Figure 5 — Coupe C) ;

0 Optimiser le positionnement du bord aval de la piste : Pour certains tron¢gons ou la
pente du versant aval est significativement plus faible que celle du versant amont,
il apparait plus intéressant d’abaisser la piste plutdt que de reculer le talus afin
d’optimiser le volume de déblais et de réduire la hauteur du talus créé (Figure 5 —
Coupe A) ;

o Correction du tracé de la piste : Le tracé de la piste a également été revu au niveau
des zones présentant des particularités a savoir au niveau des virages en épingle et
au niveau du passage du col ;

0 Relever la pente du talus : Pour certains troncons présentant une nature du talus
mixte (péridotites et latérites), passer la pente du talus de 3v/2h a 3v/1h permet
également de limiter les volumes de déblais. Toutefois cette option risque de
mettre en jeu la stabilité du talus (Figure 5 — Coupe B).

Suite a cette premiére estimation :

- Les caractéristiques de la piste projet ont été fixées de maniére a optimiser les volumes de
déblais générés tout en permettant la circulation des engins en toute sécurité (cf. 3.2.
Caractéristiques générales de la piste projet) ;

- Les différentes options proposées en termes de positionnement du bord aval, du tracé de la
piste et de pente des talus ont été validées pour chaque trongon.

> Phase 3 — Modélisation 3D du projet de piste :

Une fois que les caractéristiques finales de la piste projet ont été définies et que les différentes
options concernant le positionnement du bord aval, le tracé de la piste et la pente du talus aient
été intégrées, le projet de piste a été modélisé en 3D.
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Le modéle a été entierement réalisé en déblais (recul du talus de la piste) a partir de la position du
bord aval de la piste. La piste projet a été modélisée en léche-terrain sur la majorité du linéaire
c’'est-a-dire en suivant la pente et la topographie actuelle de la piste existante, le profil en long ne
montrant pas de ressauts importants (cf. Figure 2).

Une amélioration du profil en long est donc possible mais implique des déblais supplémentaires. En
accord avec la SLN, cette optimisation du profil n’a pas été étudiée.

Ce modeéle permet de positionner la surface de la piste projet, de localiser la limite du talus de la
piste projet recoupant avec la topographie actuelle et d’estimer le volume de déblais et de remblais
généré par les travaux.

A noter que des incertitudes sur les volumes sont inhérentes lors de la réalisation de modeéle.
Celles-ci sont principalement associées a I'imprécision des données topographique de base et a la
finesse des MNT générés ce qui induit un effet de bordure ayant tendance a légérement surestimer
le volume de remblais. Toutefois, au stade faisabilité, ce biais reste relativement faible dans le
cadre de ce projet. Le modeéle présente des imprécisions notables uniquement au niveau de
I'extrémité nord de la piste ol la topographie au 10 000°™ a été utilisée et ou les volumes de
déblais auront tendance a étre Iégérement surestimés.
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3.2 Caractéristiques de la piste projet

Les caractéristiques finales de la piste projet ont donc été définies conjointement avec la SLN, au
terme de la phase 2, afin d’optimiser I'’envergure du projet en terme de volume de matériaux
manipulés et de complexité des travaux par rapport au trafic relativement réduit dont fera I'objet la
piste.

La piste projet présentera les caractéristiques suivantes (Figure 6) :

- Une piste a une voie de circulation avec des zones de parking disposées le plus
régulierement possible pour permettre un croisement éventuel ;

- Une largeur totale de 7 m comprenant :
0 2 m de merlon,

0 4 m de bande de roulement, afin de permettre la circulation de différents types
d’engin (10 ou 12 roues, dumpers,...)

0o 1 m de caniveau.

- Au niveau du passage du col, la piste présentera une largeur totale de 10 m
comprenant (Figure 7) : 5 m de bande de roulement, 2 merlons de 2 m répartis de part et
d’autre de la piste et un caniveau de 1 m.

- Une pente longitudinale de 10 % maximum dans la mesure du possible,

- Une pente de talus amont de 1h/3v dans les péridotites et de 2h/3v dans les latérites.

Brrg,
in g
Sl
e/

Caniveau

Merlon

‘i Dans les latérites 3 ‘
oz 2
Pente du talus de la piste

Dans les péridotites 3
et saprolites
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Figure 6 : Schéma du projet de piste type a réaliser
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Figure 7 : Schéma du projet de piste type a réaliser au niveau du col

3.3 Description des travaux

La Figure 8 et la Figure 9 présentent une vue générale de la piste projet avec la délimitation des
troncons et leurs principales caractéristiques projet.

Ensuite, pour chaque trongon, sera détaillé :
- Un rappel de I'état des lieux du troncon (longueur, nature du talus, pente des versants,...) ;

- Une description des travaux a effectuer sur le trongcon accompagnée de plans et de vues
3D ;

- L’estimation des volumes de déblais et de remblais pour le trongon concerné ;
- La description des travaux ponctuels a réaliser ;
- La localisation des zones de parking ;

- L’identification des zones qu'’il est possible de passer a double sens (piste de 10 m de large
au total) en produisant un volume de déblais supplémentaire réduit ;

- Des préconisations concernant les spécificités de chaque troncon ;

- L’identification des zones ou le profil en long pourra étre amélioré en phase travaux.
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Difficulté des travaux : FORTE 4 y .
Longueur du trongon : 160m /7" Emprise actuelle de Ja piste

Largeur de la piste : 10m !
Projet de piste

/ Limites des trongons

/\/ Emprise de la piste projet (7m de large)

Trongon 7 :

Difficulté des travaux : MOYENNE
Longueur du trongon : 1.47km
Largeur de la piste : 7m

Pente du talus amont : 3v/1h

Dothio}
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3.3.1 Trongon 1

Figure 10 : Description des travaux de reprise de piste sur le trongon 1

Etat des lieux du troncon : Projection : RGNC, Grande

Terre - iles Loyauté, Lambert
Longueur du trongon : 738 m. o o _ . _ PO —
Nature du talus : Blocs de péridotites et latérites sur les 260 premiers métres du trongon puis

latérites.

Largeur actuelle de la piste : 3 a 8 m.
Pente du versant amont : Faible (10 a 30°).
Pente du versant aval : Faible (10 & 30°).

Description des travaux :
- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour atteindre une piste de 7 m de £ b
large, T A R U
- Pente du talus de la piste fixée a 3v/2h compte-tenu de la nature du talus, i
- Optimisation du volume de déblais par abaissement de la piste :
o B2 : DeB aD, sur 105 m a I'extrémité nord du troncon, abaissement de la piste de
1m,
o B22:Del al sur 100 m a I'extrémité sud du troncon, abaissement de la piste
entrel et1.5 m.
- Hauteur des talus créés : 0 a 9 m.

E
s : 1
. 5;:;/ Emprise actuelle de la piste

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

| s Projet de piste
Volume de déblais Volume de remblais - ] : y Emprise de la piste projet (7m de large)
Trongon 1 (m3) Trongon 1 (m3) Haut de talus de la piste projet
6732 79
Description des travaux (Labels du texte)
Attentions particulieres (Labels du texte)
Attentions particuliéres : g Py j g Zone d'amélioration possible du profil en long
-3- : De A a F, attention a la stabilité du talus. Talus de hauteur importante (5 a 9 m) au niveau des / e
premiers 250 m du troncon ou le talus est constitué de blocs de péridotites et de latérites et ou la / Zone de parking

pente du versant amont est comprise entre 20 et 30°.

Zones pouvant étre élargies a 10m

Points repéres (labels du texte et profil en long)

Zones de parking :

- Parking n°1 a I'extrémité nord du trongon, fe Epaisseur de déblais et de remblais
- Parking n°2 (au 2/3 du trongon). | : 1 Remblais Déblais
/ i om om
0.5m 0.5m
1
Travaux ponctuels : / ‘ 1m m

2m 2m

4m

Zones pouvant étre passées a 10 m de large :

L’ensemble du trongon situé dans les latérites (F a J), soit un linéaire de 480 m, peut étre élargi a
10 m sans produire un volume de déblais trop important (piste existante assez large, située en haut
de versant, avec des versants amont et aval présentant des pentes faibles).

R15-261 — SLN — Reprise de piste entre Dothio et Colombe — Stade faisabilité — 18 / 47



A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les

@ mww carriéres Dothio et Colombe

e Stade faisabilité

Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase travaux :

Figure 12 : Modélisation du projet de piste et vue 3D du trongon 1

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :
Projection : RGNC, Grande
Terre - iles Loyauté, Lambert . A .

o] - : Trongon a aplanir (A a C),
o BB : Troncon a aplanir pour passer la pente a 10 % (E a F),

o B : Troncon a aplanir (G a H).

Echelle : 1/2 500

oF

520
| | | | | T 11
| | | | | RO S
Extrémité sud du
trongen 1 il
515 /
Wi
yan | /
T Al =" g
~— fLg H Perte . 1)y, R
s E i i ]
L~ 4 G :
PN 2 o | | LT
~. LA N 0| I [
T ] Fiil i | 0
| ViR [] !
505 Extrémité nord / % E | !
[T du trongon 1 / Ag
Il | E ;
PN ks e
— 500 ; .!ll Trongon aaplanir
E J[ . ' L
o f A c E
3 ! / o | |
N 7
< s Y | | | . .
+/ | i | | | | A
i A _ | L - | | | | S |
L | | | | | |_ Troncon aaplanir pour | | | | | | | | | | | | | |_|_
L] | | | réduire 1a pente & 10% | | [ T | [ [ N O (Y
agp L1 T 11
oy -4
Trongon & aplanir
485
| | | | | | |
o | | | 1 11
0 100 200 300 400 500 600 700 800
Distances horizontales (m)

Figure 11 : Profil en long projet du tron¢gon 1
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3.3.2 Trongon 2

Etat des lieux du troncon :

Longueur du troncon : 733 m.

Nature du talus : Blocs de péridotites et latérites et latérites sur
125 m au centre du trongon.

Largeur actuelle de la piste : 3.5 a 6.5 m.

Pente du versant amont : Moyenne (20 a 45°).

Pente du versant aval : Forte (30 a 50°).

Description des travaux :
- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour
atteindre une piste de 7 m de large,
- Pente du talus de la piste fixée & 3v/2h compte-tenu de la
nature du talus,
- Optimisation du volume de déblais par abaissement de la

piste :
o] De B a C, sur 58 m au début du troncon,
abaissement de la piste de 0.5 m,
o] De D a E, sur 25 m au centre du trongon,
abaissement de la piste de 0.5 m.
o] De G a I, sur 75m a la fin du trongon,

abaissement de la piste de 0.5a 1 m.
- Hauteur des talus créés : 0 a8 m.

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de remblais
Trongon 2 (m3)

119

Volume de déblais
Trongon 2 (m3)

7500

415 261 - S5LN - Reprise de piste entre les
carriéres Dothio et Colombe

== -l f_-H I'_fﬁuﬁ'ﬂf‘f
T Sl Stade faisabilite

Figure 13 : Description des travaux de reprise de piste sur le troncon 2

Proajection | RGHC, Grande
Tesre - jles Loyause, Lambert

Echaslie | 172 500

Attentions particuliéres :

-4- : Du point repere C au parking n°3, attention a la stabilité du
talus. Talus de hauteur importante (5 a 8 m) ou le talus est constitué
de blocs de péridotites et de latérites et ou la pente du versant amont
est comprise entre 20 et 45°.

-5- : Entre les points H et I, attention a la stabilité du talus. Talus de
hauteur importante (4 & 8 m) dans un substratum latéritique.

Zones de parking :
- Parking n°3 au centre du trongon,

- Parking n°4 a l'extrémité est du trongcon a I'entrée des
carrieres Colombe.

Travaux ponctuels : /

Zones pouvant étre passées a 10 m de large :
L’ensemble du troncon situé dans les latérites (Parking n°3 a I), soit

un linéaire de 130 m, peut étre élargie a 10 m sans produire un
volume de déblais trop important (piste existante assez large, située
en haut de versant, avec des versants amont et aval présentant des
pentes faibles).

T ik A M
i"':
Emprise achialia oa la pisia
Epaisseur de déblals et da remblais
Remélal b
P Emprise de ka pista proged (Tm de lange) > _D‘ 5
& om o
Haut da talus da la pisle projet m
//J 0.5 m [ 05m
- 1m [ | 1m
B Descriplion ces Iravau (Labeis du lex) — B | | am
I
-2 Afiertiors particuliées (Labels du lede) B
.

Zfone damélonation possbia du prolilan ong
&N phasa ravaus

2
|ﬂ Zome de parking
Zones pouvant e dlargies 4 10m

Painls repéres {labels du laxhe el profil en lbeg)y

L

cman
— = L T )

o
: ,.F---—=-' o
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Figure 14 : Modélisation du projet de piste et vue 3D du trongon 2

Prodiection | RGKNC, Grands
Tesrre - jles Lvpaute, Lambaort

Echwele ; 177 500

e i |
:":5"7""'"9_":“"“"’".', ‘!F"
o L] 4 1‘%

.

ik

Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase
travaux :

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :

o BB : Troncon a aplanir pour réduire la pente a 10 %

B 2P,
o [ : Troncon a aplanir pour passer la pente a 10 %
(H aJ).
220 | | [
) 1 O [
P . | | | | |
e - 11 L i
& =t - - F—— T
LT ] | I
| I | |
—  Extrémité ouest | | | |
500 -  dutroncon2 | | | |
T S AR | |
(- (I l I Iy | Al
LI - 6- 0 1L L Wi
I | Troncon aaplanir pour A | - |
490 I | réduire la pente & 10% | | L . [ 1 |
[ || i S ) | |
[ | | A |
T [ 1 i U j I 5] I il
I ] [ ] ] ] 2 | il
. ———— ———— = - | .
E: [ - [ L | |
E' ] NN L1 | |
k- 1] I [ ] | _ ]
e e R EEamE |
=4
470
Il i i 1 i 1 I 1 il
i 01 I 1L 1 1L 1L Al 1L 1 i
: I__JL_IL_I i 1 J (N ) . | - L
| NI 1| 1 B N ) | | I
| | | | | | | | | |
e I ] i [
- T A A |
IS [ O Y A 1 N O 1 | - A
I N I ) - [N N N N | |- I
] ] | | | | | |
450 ] I [ - | o N
[ 1] I L1 | L ! e B | |
| | | | | | Extrémité est du trongon 2 P | |
'_|'_'| _| | = |_' | Arrivée sur lescarrigres Colombe |_|_
i [ | | | | 1 S N A N =1
0 100 200 300 400 500 600 700 200
Distances horizontales (m)

Figure 15 : Profil en long projet du troncon 2
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Figure 16 : Description des travaux de reprise de piste sur le trongon 3 | ' 2 :
3.3.3 Trongon 3 £Y &S ) X
L I ; '
Projection : RGNC, Grande ¥ i o' "{ L o ! ? 5
A Terre - fles Loyauté, Lambert W- E 0 15 30 60 v ",..’-'}'4 ‘1‘ P d
Etat des lieux du troncon : sl s LA ! I m Ly \“‘?:‘ g £ ’ !
Longueur du trongon : 367 m. & 80 ;0

Nature du talus : Péridotites, tronc¢on situé sur la carriere Colombe.
Largeur actuelle de la piste : 6.5 a 15 m.

Pente du versant amont : Faible (10 a 30°).

Pente du versant aval : Faible (10 & 30°).

Description des travaux :
- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour atteindre une piste de 7 m de
large,
- Pente du talus de la piste fixée a 3v/1h compte-tenu de la nature du talus,
- Optimisation du tracé de la piste :
o EU1E : Reprise du tracé de la piste actuelle au niveau du virage en épingle a
I'extrémité sud du trongon en augmentant I’angle du virage.
- Hauteur des talus créés : 0 a 3 m.

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de déblais Volume de remblais
Trongon 3 (m3) Trongon 3 (M3)
379 464

Attentions particuliéres :

-2- : Une attention particuliére devra étre apportée lors de la réalisation de ce virage notamment a
sa pente longitudinale.

-3- : Une attention particuliére devra étre apportée lors de la réalisation de ce virage en épingle, ce
dernier étant particulierement serré. A ce niveau, la piste actuelle est étroite, le talus de la piste
projet est prononcé et il faut faire la jonction avec le troncon 4 ou la pente du talus est de 3v/2h, ce
dernier étant constitué de matériaux moins compétents.

&

/,;:;f’ Emprise actuelle de la piste
7/

7

Zones de parking : . <k : Projet de piste
- Parking n°5 au niveau de la plateforme principale de la carriére Colombe. » . “ = g . Emprise de Ja piste projet (7m de large)
‘ Haut de talus de la piste projet
Travaux ponctuels : / : - : g Description des travaux (Labels du texte)
" épingle!

Attentions particuliéres (Labels du texte)

Zones pouvant étre passées a 10 m de large : E §;‘,’;§, g'sae"}éa'\t’ariﬁm possible du profil en long

L’ensemble du trongon entre les points A et C, soit un linéaire de 210 m, peut étre passé a 10 m de
large, le reste du trongon correspondant aux virages en épingle.

Zone de parking
Zones pouvant étre élargies a 10m
Points repéres (labels du texte et profil en long)

Epaisseur de déblais et de remblais
Remblais Déblais
om
0.5m
m
2m
4m

>4 m

R15-261 — SLN — Reprise de piste entre Dothio et Colombe — Stade faisabilité — 22 / 47



e Vi HasTW T
= A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les
@ mw@ carriéres Dothio et Colombe

Stade faisabilité

ENVIFORNENEN) &

AW . . w " v T RGN

Figure 17 : Modélisation du projet de piste et vue 3D du trongon 3

N
Projection : RGNC, Grande
Terre - fles Loyauté, Lambert W- E 0 i5 30 60
L ) m
Echelle : 1/1 500 $

*F Points repéres (labels du texte, profil en long et vue 3D)

P §

y ’ Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase travaux :

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :
o - : Troncon a

a aplanir pour passer la pente a 10 % (C a D),

| ' o HER : Troncon a

a aplanir pour passer la pente a 10 % (E a F).

460
1 Y I B I I I [
N O A T I
. [ | | | || | |
Extrémité nord | | | | | | ] | |
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|| B ] | N 5
| | | | | | | | Trongon & aplanir pour
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Figure 19 : Description des travaux de reprise de piste sur le tron¢con 4

3.3.4 Trongon 4

Etat des lieux du troncon : Projection : RGNC, Grande
Terre - iles Loyauté, Lambert

Longueur du trongon : 215 m.

Nature du talus : Décharge de matériaux fins sur les deux premiers tiers du trongon puis blocs de

péridotites et latérites, troncon situé au pied de la carriere Colombe.

Largeur actuelle de la piste : 3 a 15 m.

Pente du versant amont : Moyenne (10 a 40°).

Pente du versant aval : Forte (25 a 50°).

Echelle : 1/1 500

Description des travaux :
- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour atteindre une piste de 7 m de
large,
- Pente du talus de la piste fixée a 3v/2h compte-tenu de la nature du talus,
- Optimisation du tracé de la piste :
o] - : Reprise du tracé de la piste actuelle au niveau de la sortie du virage en épingle

a la jonction avec le troncon 3 en augmentant I'angle du virage et en éloignant le
bord aval de la piste du talus.

- Hauteur des talus créés : 0 a 8 m.

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de déblais Volume de remblais
Trongon 4 (m3) Trongon 4 (m3)
1370 9

Attentions particuliéres :

-2- : Une attention particuliere devra étre apportée lors de la réalisation de la sortie du virage en
épingle, notamment a la jonction avec le trongon 3 ou la pente du talus est de 3v/1h.

-3- : Une attention particuliére devra étre portée a la réalisation de ce troncon, la piste étant
particulierement étroite, les pentes des versants amont et aval étant fortes et les matériaux
constituants le talus étant peu compétents (décharge de matériaux fins).

Virage en
épingle

Zones de parking :
- Parking n°6, a la sortie du virage en épingle,
- Parking n°7, au niveau du virage dans I'axe du creek a I'extrémité ouest du trongon.

Travaux ponctuels : /

7
st Emprise actuelle de la piste
/;»\/

7

. ) . Projet de piste Epaisseur de déblais et de remblais
Zones pouvant étre passées a 10 m de large : ‘ _ . Remblais Déblais
Seule la zone au niveau du parking n°7 pourrait étre passée a 10 m de large mais cela ne concerne //\\/ SR e e —] om om
gu’un linéaire de 50 m. Y /\/ Haut de talus de la piste projet I osm 0.5m

- im im

EE Description des travaux (Labels du texte)
— 2m
& -2- Attentions particulieres (Labels du texte) 4m

>4 m
5. Zone d'amélioration possible du profil en long
en phase travaux

E] Zone de parking

™ ™| Zones pouvant étre élargies & 10m

—

Fe Points reperes (labels du texte et profil en long)
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Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase travaux :

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :

Projection : RGNC, Grande (0] - N Trongon a aplanil’ (A a C)

Terre - iles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/1 500
Figure 21 : Modélisation du projet de piste et vue 3D du troncon 4

oF Points repéres (labels du texte, profil en long et vue 3D)
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Figure 20 : Profil en long projet du troncon 4
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3.3.5 Trongcon 5

Etat des lieux du troncon :

Longueur du trongon : 557 m.

Nature du talus : Péridotites.

Largeur actuelle de la piste : 3 a 6 m.
Pente du versant amont : Forte (30 & 50°).
Pente du versant aval : Forte (30 a 50°).

Description des travaux :

- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour
atteindre une piste de 7 m de large,

- Pente du talus de la piste fixée & 3v/1h compte-tenu de la
nature du talus,

- Optimisation du volume de déblais par abaissement de la
piste :

o B2 : De B a D, sur 150 m au début du troncon,
abaissement de la piste de 1 m.
- Hauteur des talus créés : 0 a 7.5 m.

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de déblais Volume de remblais
Trongon 5 (m?) Trongon 5 (m?)
2763 320

A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les
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Figure 22 : Description des travaux de reprise de piste sur le troncon 5

N
Projection : RGNC, Grande
Terre - iles Loyauté, Lambert w- E 0 20 40 80

Echelle : 1/2 000

S

O
4

Stabilité du talus

Attentions particuliéres :

-2-, -3-, -4- et -5- : Une attention particuliére devra étre apportée
lors de la réalisation de ces troncons. En effet, a ces endroits, la piste
est portée par des versants particulierement abrupts et constitués de
péridotites soit massives, soit fracturées. En phase travaux, des
mesures devront étre prises pour assurer la sécurité des opérateurs.
Une purge préalable des talus pourra étre envisagée.

- Un avis géotechnique est recommandé pour la réalisation
de ce troncon notamment afin de vérifier la stabilité des talus
identifiés ci-dessus.

Zones de parking :
- Parking n°8, a I'extrémité ouest du trongon 5, avant le passage
du col.

Travaux ponctuels : /

Zones pouvant étre passées a 10 m de large : /

Stabilité du talus

o

Emprise actuelle de la piste

Epaisseur de déblais et de remblais

/\/\/ Emprise de la piste projet (7m de large) Remblais Pebiaig
] om ] om
Haut de talus de la piste projet
i 0.5m 0.5m
B - .
BE Description des travaux (Labels du texte)
- ] 2m
@ -2- Attentions particulieres (Labels du texte) - 4m
e

58 Zone d'amélioration possible du profil en long
en phase travaux

[P]  Zone de parking

™ ™| Zones pouvant étre élargies & 10m

Fe® Points repéres (labels du texte et profil en long)
v
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Distances horizontales (m)

Figure 24 : profil en long projet du troncon 5
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ENVIRONNEMENT & GEOLOGIE

3.3.6 Trongon 6 : Passage du col

Etat des lieux du troncon :

Longueur du trongon : 160 m.

Nature du substratum de la piste : Remblais.

Largeur actuelle de la piste : 3 a 5 m.

Pente du haut de versant ouest : Moyenne (20 a 40°).
Pente du haut de versant est : Forte (30 a 50°).

Pour ce trongon, deux options de reprise sont proposeées :
- Option n°1 : Décaissement du remblai pour atteindre la largeur de piste projet,
- Option n°2 : Mise en place de structures de souténement pour créer la largeur de
piste projet en conservant I’altitude actuelle de la piste.

» OPTION n°1

Description des travaux :

Le projet de piste au niveau du col a été réalisé en admettant que le remblai existant présente une
qualité suffisante pour étre repris tel quel. Les travaux consistent donc a décaisser le remblai actuel
pour atteindre une largeur de piste de 10 m de la maniére suivante :

- - : Décaissement du remblai actuel a partir du point bas du col jusqu’a la cote 378 m
pour atteindre une largeur de piste projet de 10 m comme indiqué sur la coupe technique ci-
dessous (Figure 26),

- - : Poursuivre le décaissement vers le nord pour faire la jonction avec le troncon 5 selon
une pente longitudinale de 2 %, en conservant une largeur de piste de 10 m,

- - : Poursuivre le décaissement vers le sud en conservant une largeur de piste de 10 m au
niveau du passage du col, selon une pente longitudinale de 12 %* afin de rattraper la piste
existante au niveau du trongon 7.

Pente de 12 % * : Compte-tenu des contraintes de terrain, une pente longitudinale de 12 % a été
retenue malgré les exigences SLN qui ne souhaitait pas dépasser une pente de 10 %. En effet, la
pente longitudinale actuelle du col est déja de 12 % puis elle se poursuit a 10 % sur le troncon 7.
Comme la cote de la piste projet est abaissée par rapport a la topographie actuelle et afin de
retrouver I'emplacement de la piste actuelle sur une distance raisonnable et ne pas générer un
volume de matériaux manipulés excessif, il a été décidé d’appliquer sur un linéaire de 360 m, une
pente longitudinale de 12 %. De ce fait, I’ensemble des précautions seront prises pour assurer la
circulation des camions en toute sécurité particulierement sur ce trongon.

- Epaisseur de déblais : 0 a 4 m.

Coupe technique de la piste au niveau du point bas du col (Point B) — Option n°1 :

Largeur piste actuelle
35m

Epaisseur de déblals P \\
1a2m 1L
Déblais: P

Pente des versanlsA‘
- Largeur de la piste projet
10m

&
&
L 4

/

Figure 26 : Coupe transversale de la piste au niveau du pont bas du col (Option n°1)
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Figure 25 : Descriptio

n des travaux de projet de reprise de piste du
trongon 6 Option n°1

Projection : RGNC, Grande
Terre - iles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/1 500

Stabilité du remblais

i :

ir 5 e
: .
| |
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; ,;:;7 Emprise actuelle de la piste
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Projet de piste
Emprise de la piste projet (7m de large)
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Attentions particulieres (Labels du texte)
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Figure 27 : Modélisation du projet de piste et vue 3D du troncon 6
(Option n°1)

Projection : RGNC, Grande
Terre - iles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/1 500

®F Points repéres (labels du texte, profil en long et vue 3D)

Passage du Col

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de déblais
Trongon 6 Option n°1 (m3)

Volume de remblais Trongon
6 option n°1 (m3)

Volume de déblais sur les
360 premiers métres du
Trongon 7 Option n°1 (m3)

Volume de remblais sur les
360 premiers métres du
Trongon 7 Option n°1 (m3)

7281

3

5273

5

Attentions particuliéres :

-4- : Si la qualité du remblai existant ne s’avére pas suffisante pour le conserver, il faudra
entreprendre des travaux plus importants, & savoir (Figure 28) :

X

O Sur-décaisser le remblai par rapport au projet initial de maniére a avoir une
plateforme stable sur laquelle sera remonté un nouveau remblai réalisé a partir de
matériaux adaptés et compactés (ancien remblai recompacté, matériaux issus de la
reprise des autres trongons ou autres);

0 Si cela s’avére nécessaire, on pourra stabiliser les talus de ce nouveau remblai avec
des enrochements (blocs de 500 mm de diameétre en double couches) ;

o |l faudra veiller & ce que la surface de nouveau remblai suive une pente de 12 %
maximum vers le sud comme prévu dans le projet initial.

Un avis géotechnique est recommandé pour la réalisation de ce troncon afin de
veérifier la qualité du remblai et de décider si les travaux plus importants sont nécessaires
ou non.

Largeur piste actuelle
3.5m

Deblais

Profondeur de
décaissement :
6m

Largeur de la piste projet
10m

Remblais

Enrochement des talus du remblai
si nécessaire
(granulométrie 500 mm sur 2 a 3 couches)

Figure 28 : Travaux de reprise de piste au niveau du col si la qualité du remblai existant n’est pas suffisante
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Figure 29 : Description des travaux de projet de reprise de piste du
trongon 6 Option n°2

» OPTION n°2
L'option n°2 consiste a mettre en place une structure de souténement de type gabions, parois
berlinoises ou autre solution du méme type, de part et d’autre de la piste actuelle, ancrées dans le SRR
remblai existant. Des matériaux viendraient ensuite étre remblayés entre les structures afin d'y Terre - fles Loyaute, Lambert
mettre en place la piste projet (Figure 30). Echelle : 1/1 500
Cette solution présente de nombreux avantages par rapport a I'option n°1 :

- Réduction de la production de déblais : en conservant la piste a son altitude actuelle au
niveau du col, la liaison avec le trongcon 7 se fait dans la continuité de la piste actuelle, il
n’est donc plus nécessaire d’abaisser la piste au début du trongcon 7 ce qui réduit de maniéere
notable la quantité de déblais générée ;

- Avec l'option n°2 il est possible de rehausser légerement la piste au niveau du col et ainsi
d’appliquer une pente longitudinale de 10 % contre 12 % actuellement ;

- Cette solution permettrait également d’utiliser les déblais produits au niveau de la reprise
des autres trongons, si leur qualité est suffisante, pour remblayer entre les structures.

Toutefois, la faisabilité de ce type de travaux doit dans un premier temps étre validée de plus, la

%
,;\;7 Emprise actuelle de la piste

mise en place de ce type de structures demande une technicité importante et elles représentent un , 1 g
colt non négligeable. | Projet de piste
Un avis géotechnique et une étude de sols seront nécessaires pour s’assurer de la ‘ Cupoed // Eimiplee de isteipraitimdi Jaige)

faisabilité des travaux, de la qualité du remblai existant et des matériaux potentiellement
utilisables ainsi que du bon ancrage des structures.

/\/ Haut de talus de la piste projet

E98  Description des travaux (Labels du texte)

Coupe technique de la piste projet au niveau du col — Option n°2 :

& -2- Attentions particuliéres (Labels du texte)

Zone d'amélioration possible du profil en long
en phase travaux
Largeur de la piste projet

10m @ Zone de parking
) ™ ™| Zones pouvant étre élargies a 10m
Largeuréiste actuelle Surélévation de la piste possible =
2im pour passer & une pente longitudinale & 10% X N
; : i T ®F Points repéres (labels du texte et profil en long)
Structure de souténement a définir i i : ! o

(gabion, paroi berlinoise, palplanches....) i e

Epaisseur de déblais et de remblais

Remblais Déblais

Ancrage dans le remblai existant nY s ” : ~ om om
- " 0.5m 0.5m
im

2m

Remblais

Figure 30 : Coupe transversale de la piste au niveau du pont bas du col (Option n°2)

Description des travaux (Figure 29):

- -: Décaissement du remblai actuel, ancrage de la structure dans le remblai existant,
remblaiement entre les structures pour constituer la piste projet d’'une largeur de 10 m
(Figure 30), La piste reste a son altitude actuelle ou elle pourra étre légérement surélevée
afin d’atteindre une pente longitudinale de 10% au lieu de 12 % actuellement,

- : La jonction avec le trongon 7 se fait dans la continuité de la piste actuelle,

- : Pour l'option n°2, sur les 360 premiers meétres du troncon 7, la reprise de la piste
s’effectue en déblais avec recul du talus existant pour atteindre une piste de 7 m de large.
La pente du talus de la piste fixée a 3v/1h compte-tenu de la nature du talus et de la largeur
de la piste existante (largeur de 7 m minimum sur une grande moitié du trongon).

Estimation des volumes de matériaux manipulés :

et . Volume de déblais surles | Volume de remblais sur les
Volume de déblais Trongon Volume de remblais . R . R
6 option n°2 (m3) Troncon 6 Option n°2 (m3) 360 premiers meétres du 360 premiers meétres du
Trongon 7 Option n°2 (m3) | Trongon 7 Option n°2 (m3)
46 417 822 73
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Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase travaux :

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :

Distances horizontales (m)

o] : Ressaut a aplanir (A a B),
o] : Ressaut a aplanir (C a D).
395
i
-3 D
Ressaut a applanir
390 | 4
yami
/ Extrémité sud
dutroncon 6
385 /
w -5-
§ A Ressaut a applanir
E 380 T T T
< Penta. o .,
Extrémité nord
375 . dutrongoné
370
0 20 40 60 80 100 120 140 160
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Figure 31 : Profil en long projet du trongon 6
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3.3.7 Trongon 7

Etat des lieux du troncon :

Longueur du trongon : 1 470 m.

Nature du substratum de la piste : Péridotites fracturées sur les 570 premiers métres puis blocs de péridotites et latérites sur le reste du trongon.
Largeur actuelle de la piste : 4 a 13 m.

Pente du talus amont : Moyenne (10 a 45°).

Pente du talus aval : Moyenne (10 & 40°).

Description des travaux :

- Reprise de la piste en déblais : recul du talus existant pour atteindre une piste de 7 m de large,

- Pente du talus de la piste fixée a 3v/1h compte-tenu de la nature du talus et de la largeur de la piste existante (largeur de 7 m minimum sur
une grande moitié du troncon),

- - : Jonction avec le passage du col (trongon n°6 option n°1) : A partir du point bas du col, une pente longitudinale de 12 % est appliquée
a la piste pour pouvoir rattraper la piste actuelle. Ce trongon a 12 % s’étend sur 360 m de long & cheval sur les trongons 6 et 7 a partir du
point bas du col. Sur ce linéaire, la piste projet se situera donc en contrebas de la piste actuelle (Figure 32).

- Optimisation du volume de déblais par abaissement de la piste :

o B2% :DeBac,sur225m au niveau du virage a 90° en fin de trong¢on, abaissement de la piste de 1 m.
- Hauteur des talus créés : 0 a 6 m.

Coupe transversale de la piste au niveau de la jonction avec le col :

Piste actuelle

Hauteur du talu :
55m

Piste projet :
Largeur 7 m

Figure 32 : Coupe transversale de la piste au niveau de la jonction
entre les troncons 6 option n°l et 7

A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les
carriéres Dothio et Colombe
Stade faisabilité

AN\ N * .
R N\ ” o B o @ V. . . . . . -
; \ : By - ‘ 3 4 Figure 33 : Description des travaux de reprise de piste au niveau du
y - troncon 7

N

N\
\
.

Projection : RGNC, Grande
Terre - fles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/4 000

TN

Stabilité du talus

‘
N Emprise actuelle de la piste
/f‘x’

Projet de piste Epaisseur de déblais et de remblais

/\/ Emprise de la piste projet (7m de large)
om om

// Haut de talus de la piste projet 05m 0.5m

im m
2m 2m

Remblais Déblais

(2] Description des travaux (Labels du texte)

>4 m
-5- Zone d'amélioration possible du profil en long
en phase travaux

{-2- Attentions particuliéres (Labels du texte) 4m ; -
0 I\

Zone de parking Stabilité du talus|

™ ™| Zones pouvant étre élargies & 10m

Stabilité du talus
Dégradation[CH ¥ »

Fe Points repéres (labels du texte et profil en long)
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Estimation des volumes de matériaux manipulés :

Volume de d?bla'i Volume de remblais
Trongon 7 Option n°1 ion n°
Trongon 7 Option n°1 (m3)
(m3)
8148 173

Attentions particuliéres :

-3- : Une attention particuliére devra étre portée lors de la réalisation de ce trongon. En effet, pour faire la jonction entre le point bas du col et la
piste actuelle au niveau du troncon 7 (Point B), la piste doit étre abaissée au niveau d’'un versant abrupt et constitué d’anciennes décharges en
arasement.

-4- et -5- : Une attention particuliére devra étre apportée lors de la réalisation de ces trongons. En effet, a ces endroits, la piste est portée par des
versants particulierement abrupts et constitués de péridotites soit massives, soit fracturées. En phase travaux, des mesures devront étre prises
pour assurer la sécurité des opérateurs. Une purge préalable des talus pourra étre envisagée.

Un avis géotechnique est recommandé pour la réalisation de ces troncons notamment afin de vérifier la stabilité des talus
identifiés ci-dessus.

Zones de parking :
- Parking n°9, a I’extrémité ouest du trongcon 7, apres le passage du col,
- Parking n°10,
- Parking n°11, au niveau de la jonction avec une piste provenant également de la carriére Dothio,
- Parking n°12, au niveau de la jonction avec une piste provenant également de la carriére Dothio,
- Parking n°13, au niveau de la plateforme avant de rejoindre la carriére Dothio.

Zones pouvant étre passées a 10 m de large :
Sur le trongon 7 une grande partie de la piste actuelle montre une largeur supérieure a 7 m. Trois trongons, pour un linéaire cumulé de 880 m,
pourront étre facilement élargis a 10 m sans générer de volume de déblais supplémentaire trop important :

- Entre le point B et le Parking n°11, soit 410 m de long,

- Entre la dégradation B et le point — 4 -, soit 285 m de long,

- Entre les points F et G, soit 185 m de long.

A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les

@ mu/npad’ carriéres Dothio et Colombe
PR Stade faisabilité

Projection : RGNC, Grande
Terre - fles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/4 000

o

3 “; /ﬁ , - -~
. Carisres Dothio

T .
G
j{Carrieres/Dothio)

.\ :

R15-261 — SLN — Reprise de piste entre Dothio et Colombe — Stade faisabilité — 33/ 47



;
ENVIRONNEMENT & GEOLOGIE

Travaux ponctuels :

Dégradation A :

Il s’agit d’'une encoche érosive en téte de ravine qui entame la piste et dont
les dimensions sont les suivantes : 5 m de long sur 4 m de large pour 3 m de
profondeur.

Lors des travaux de reprise de la piste cette encoche devra étre comblée, soit
un volume de matériaux d’environ : 60 m>.

Dégradation B :

Il s’agit d’'une encoche érosive assez réduite en téte de ravine qui entame la
piste et dont les dimensions sont les suivantes : 4 m de long sur 3 m de large
pour 3 m de profondeur.

Lors des travaux de reprise de la piste cette encoche devra étre comblée, soit
un volume de matériaux d’environ : 40 m>.

Il s’agit d’'une encoche érosive assez importante en téte de ravine qui entame la piste et dont les
dimensions sont les suivantes : 10 m de long sur 5 m de large pour 5 m de profondeur.

Lors des travaux de reprise de la piste cette encoche devra étre comblée, soit un volume de
matériaux d’environ : 250 m°.

Le comblement de ces encoches se fera par la pose de blocs d’enrochement en fond de ravine afin de stabiliser I'assise, sur lesquels viendra
s’appuyer le remblai qui comblera I'encoche.
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Identification des zones d’amélioration du profil en long en phase travaux :

Reprise du profil en long en réduisant les ressauts :

o] : Ressaut a aplanir (Point E),
o] : Ressaut a aplanir (Point F).
435 |
|| | | | I L | || || |
c /"L"‘xm L | L
s b, 7
425 i ] / V\I_..'"A\ ~J
i A \ A\
I f'l | - \“rﬁ\'\ JDR L1
B - z \"\_A Y
Ressauta applanicr — |~ | T e = =
N \ [ | |
415 \ \‘“\\-‘
. e,
r)( lonction avecla \ P—
1 pisteactuslle E
LT || | G
I . -
_,E_ 405 Q:Fr' \\J"\,f -
E: / e ;
._g r," Ressaut a applanir
3 / 7
/ dutrongon?
A
i |
21\ L | L
gy 1)
385
X
i / Extrémité ouest
dutrongon? (] —
|/ - -
. ¥,
b Trongon B
375
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Distances horizontales {m}

Figure 35 : Profil en long projet du troncon 7
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3.4 Estimation du volume global de matériaux manipulés

Le tableau ci-dessous récapitule les volumes de matériaux manipulés par trongon ainsi que le total
des volumes de déblais et de remblais pour la reprise de I'’ensemble de la piste.

R Volume de Volume de
déblais (m3) | remblais (m3)

Trongon 1 6732 79
Trongon 2 7500 119
Trongon 3 379 464
Trongon 4 1370 9
Trongon 5 2763 320
Trongon 6 Option n°1 7281 3
Trongon 6 Option n°2 46 417
Trongon 7 Option n°1 8148 173
Trongon 7 Option n°2 3696 241
TOTAL Option n°1 34173 1167
TOTAL Option n°2 22 486 1649

Tableau 1 : Estimation du volume de matériaux manipulés pour le
projet de reprise de piste
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4 Gestion des eaux

4.1 Objectifs

Associé au projet de reprise de la piste entre les carrieres Dothio et Colombe, le plan de gestion
des eaux de la piste est abordé dans le paragraphe ci-dessous.

Dans le cadre de cette étude, I'objectif concernant la gestion des eaux est de définir les principaux

ouvrages a mettre en place, de les dimensionner et d’identifier les contraintes associées a la
gestion des eaux sur la piste.

4.2 Principes généraux
La gestion des eaux sur site minier repose sur des principes fondamentaux qui s’inscrivent dans
I'esprit de la « Charte des bonnes pratiques miniéres » :
- Sélection des meilleurs exutoires possibles vis a vis des contextes environnementaux aval.
- Mise hors d’eau des zones en érosion (ou réduction des bassins versants en amont).
- Conservation de la taille des bassins versants naturels (dans la mesure du possible).
- Dimensionnent des conduites d’eau pour une crue centennale (Q100).

Compte-tenu du fait que le projet présenté dans ce rapport est défini au stade faisabilité, le choix
des exutoires retenus dans le plan de gestion des eaux pourra faire I'objet d'une nouvelle
validation & un stade plus avancé du projet.

Les ouvrages retenus pour ce projet de piste sont des ouvrages classiquement mis en ceuvre par
ailleurs sur les sites miniers calédoniens : piste drainante, cavalier, cassis, etc.

Deux types d’opérations sont pris en compte concernant 'aménagement de la piste :

- Le nivellement de la bande de roulement avec un dévers de 5° vers le talus sur I’ensemble
du linéaire concerné par le projet.

- La création d'ouvrages de gestion des eaux afin d’optimiser la conduite des flux par la
création de cassis, de cavaliers, ...etc. qui se superposent a la premiére opération. Les
fiches techniques des ouvrages de gestions des eaux, sont visibles en annexe 1.

On rappelle gu’il est impératif d’assurer une bonne connexion hydraulique entre les différents
ouvrages.

Le tableau ci-dessous résume les valeurs retenues pour les différents parameétres lors des calculs
de dimensionnement.

Nom Unité Valeur Remarque
Coefficient de ruissellement _ 08 Valeur minimum recommandée par la Charte des bonnes
(C) ’ pratiques miniéres

Données météorologiques pour le massif minier de Dothio sur

100 mm/h 175.2 le site Georep.nc (Géorépertoire "Explo Cart'Eau)

Tableau 2 : Parameétres utilisés pour le dimensionnement des ouvrages de gestion des eaux
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4.3 Plan de gestion des eaux de la piste

Les cartes en Figure 36 a Figure 38 présentent le plan de gestion des eaux de la piste.

4.4 Les ouvrages de gestions des eaux

4.4.1 Cassis

Au total 24 cassis sont aménagés le long de la piste. Ces ouvrages sont placés de maniére
réguliere afin d’éviter la concentration des écoulements. lls permettent de rediriger les eaux dans
I'axe des talwegs naturels ou au niveau des exutoires les moins sensibles.

La majorité des ouvrages (15 cassis) sont de petites dimensions (Type a : largeur amont=1 m,
Largeur aval=3.2 m et hauteur d’eau=0.2 m) car ils drainent un faible bassin versant (surface
inférieure a 1 ha). 7 cassis drainent un bassin versant de 2 a 6 ha et sont de type b.

Les ouvrages les plus importants sont les Cas_11 et Cas_19 respectivement des cassis de type c et
e. Il s’agit d’'ouvrages importants car ils drainent des surfaces conséquentes (7 a 19 ha) et se
situent en amont de creeks dégradés, au niveau de la carriere Colombe pour le Cas_11 ou de cours
d’eau importants pour le Cas_19.

Certains ouvrages ainsi que leur aval immédiat nécessiteront d’étre enrochés compte-tenu de la
nature du substratum et/ou de la taille des ouvrages (Tableau 3).

L’ensemble des caractéristiques hydrauliques des ouvrages de franchissement est récapitulé dans
le Tableau 3. La fiche technique des cassis avec la description des ouvrages type est présentée en
annexe 1.

Q nominal Taux
SLIEES Bl de 3 Type d'utilisation Enrochement a
DSzl TN G I'ouvrage Q00 (M™/5) d'ouvrage | de I'ouvrage prévoir
(km2) 3
(m>/s) (%0)
Cas_1 0,002 0,83 0,10 12 -
Cas_2 0,007 0,83 0,28 34 -
Cas_3 0,012 0,83 0,47 57 Oui
Cas_4 0,010 0,83 0,39 47 Oui
Cas_b5 0,004 0,83 0,14 17 Oui
Cas_6 0,002 0,83 0,09 11 Oui
Cas_7 0,008 0,83 0,30 36 -
Cas_8 0,005 0,83 0,21 25 Oui
Cas_9 0,004 0,83 0,15 19 -
Cas_10 0,004 0,83 0,17 20 -
Cas_11 0,078 4,29 3,06 71 Oui
Cas_12 0,017 0,83 0,66 79 -
Cas_13 0,028 3,05 1,08 b 35 -
Cas_14 0,028 3,05 1,09 b 36 -
Cas_15 0,011 0,83 0,42 50 -
Cas_16 0,002 0,83 0,06 8 Qui
Cas_17 0,036 3,05 1,41 b 46 -
Cas_18 0,027 3,05 1,04 b 34 -
Cas_19 0,188 9,24 7,30 79 oui
Cas_20 0,036 3,05 1,41 b 46 -
Cas_21 0,023 3,05 0,90 b 30 -
Cas_22 0,012 0,83 0,46 55 -
Cas_23 0,063 3,05 2,46 81 Qui
Cas_24 0,020 0,83 0,79 95 -

Tableau 3 : Tableau récapitulatif des caractéristiques hydrauliques des cassis
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4.4.2 Cavaliers

Au total 36 cavaliers sont aménagés le long de la piste. Ces ouvrages permettent de guider les
eaux le long de la piste coté talus jusqu’a I'exutoire choisi et évitent ainsi les sorties d’eau non
contrdlées sur le versant.

Le projet de reprise de piste comprend un cavalier représentant une largeur de 1 m sur une largeur
de piste totale de 7 m et de 10 m au niveau du col conformément au cahier des charges SLN.
Toutefois, les cavaliers ont tout de méme été dimensionnés afin de valider ces dimensions et de
revoir la gestion des eaux si ce type de cavalier ne s’avérait pas suffisant pour évacuer la
centennale.

La majorité des ouvrages (32 cavaliers) sont de type a (Largeur=1 m, profondeur=1 m) et
correspondent a la largeur prévue pour le cavalier dans le projet de piste.

Quatre cavaliers présentent des dimensions supérieures, il s’agit des ouvrages suivants :

- Cav_15d (Type c) : Il s’agit du dernier troncon de cavalier en amont du cassis Cas_11 au
pied de la carriere Colombe. Il récupére les eaux provenant des cavaliers 11, 12, 13, 14,
15a, 15b et 15c soit une surface d’environ 7 ha. Au niveau de la carriére Colombe, les eaux
sont guidées le long de la piste par le Cav_15a puis sont récupérées par le Cav_15b qui les
ameéne directement en contrebas au niveau du Cav_15d. Cette déviation a été réalisée afin
de réduire le bassin versant du Cav_15c ou I'espace n’est pas suffisant pour faire un
cavalier supérieur a 1 m de large. Au contraire le Cav_15d est situé sur une zone ou la piste
est particulierement large (=10 m) et ou il est donc possible de réaliser un cavalier plus
important.

A noter qu’il faudra probablement réaliser une descente d’eau enrochée au niveau du
Cav_15b pour passer de la plateforme de la carriére a la piste en contrebas.

- Cav_26 (Type e) et Cav_27 (Type c) : Ces deux cavaliers sont situés de part et d’autre du
Cas_19 et guident les eaux vers ce dernier. lls drainent donc un bassin versant important
(19 ha) mais comme ils sont situés au niveau d’'une zone ou la piste est large (=10 m) il est
possible de réaliser des ouvrages plus importants sur des linéaires réduits (50 m de long) ;

- Cav_32 (Type b) : Ce cavalier est situé en amont du Cas_23 au niveau de la jonction avec
une autre piste. La place est donc disponible pour réaliser un ouvrage plus important.

Certains ouvrages nécessiteront d’étre enrochés compte-tenu de la nature du substratum et/ou de
la taille des ouvrages (Tableau 4).

L’ensemble des caractéristiques hydrauliques des cavaliers est récapitulé dans le Tableau 4. La
fiche technique des cavaliers avec la description des ouvrages type est présentée en annexe 1.
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Cav_01

Cav_02 0,004 94 0,019 0,92 0,15
Cav_03 0,004 68 0,015 0,92 0,14
Cav_04 0,012 59 0,025 1,84 0,47
Cav_05 0,010 139 0,023 1,84 0,39
Cav_06 0,004 111 0,036 1,84 0,14
Cav_07 0,000 26 0,077 1,84 0,01
Cav_08 0,000 40 0,028 1,84 0,01
Cav_09 0,002 110 0,015 0,92 0,06
Cav_10 0,001 47 0,083 1,84 0,03
Cav_11 0,008 137 0,080 1,84 0,30
Cav_12 0,005 161 0,095 1,84 0,21
Cav_13 0,004 205 0,107 4,12 0,15
Cav_14 0,004 180 0,105 4,12 0,17
Cav_15a 0,011 207 0,072 1,84 0,44
Cav_15b 0,026 155 0,039 1,84 1,00
Cav_15c 0,006 242 0,060 1,84 0,24
Cav_15d 0,073 26 0,008 4,24 2,86
Cav_16 0,005 65 0,008 0,92 0,19
Cav_17 0,017 153 0,064 1,84 0,65
Cav_18 0,028 117 0,069 1,84 1,08
Cav_19 0,028 135 0,054 1,84 1,09
Cav_20 0,011 109 0,073 1,84 0,42
Cav_21 0,001 57 0,021 1,84 0,02
Cav_22 0,001 105 0,110 4,12 0,04
Cav_23 0,036 173 0,115 4,12 1,41
Cav_24 0,027 231 0,164 4,12 1,04
Cav_25 0,010 92 0,011 0,92 0,40
Cav_26 0,177 48 -0,008 10,96 6,90
Cav_27 0,177 54 0,046 8,47 6,90
Cav_28 0,036 90 0,020 1,84 1,41
Cav_29 0,023 161 0,033 1,84 0,90
Cav_30 0,012 193 0,033 1,84 0,46
Cav_31 0,007 93 0,033 1,84 0,27
Cav_32 0,056 22 0,073 3,22 2,19
Cav_33 0,020 202 0,029 1,84 0,78

Tableau 4 : Tableau récapitulatif des caractéristiques hydrauliques des cavaliers
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A15 261 - SLN - Reprise de piste entre les
carriéres Dothio et Colombe
Stade faisabilité

Projection : RGNC, Grande
Terre - fles Loyauté, Lambert

Echelle : 1/2 500

Projet de piste

/\/ Emprise de la piste projet

/\/ Limite du talus de la piste projet

Ecoulement des eaux projet

Quvrages de gestion des eaux

Cassis
a (Larg amont=1m, Larg aval=3.2m, Heau=0.2m)
b (Larg amont=2m, Larg aval=4.8m, Heau=0.3m)
¢ (Larg amont=3m, Larg aval=5.8m, Heau=0.3m)

d (Larg amont=4m, Larg aval=7.4m, Heau=0.4m)

Cavalier

a (Largeur=1m, Profondeur=1m)
b (Largeur=1.5m, Profondeur=1m)
c (Largeur=2m, Profondeur=1.5m)
e (Largeur=3m, Profondeur=2m)

Enrochement ponctuel
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Projection : RGNC, Grande
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Echelle : 1/2 500

Ecoulement des eaux projet

Ouvrages de gestion des eaux
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a (Larg amont=1m, Larg aval=3.2m, Heau=0.2m)
b (Larg amont=2m, Larg aval=4.8m, Heau=0.3m)
¢ (Larg amont=3m, Larg aval=5.8m, Heau=0.3m)

d (Larg amont=4m, Larg aval=7.4m, Heau=0.4m)

Cavalier

a (Largeur=1m, Profondeur=1m)
b (Largeur=1.5m, Profondeur=1m)
¢ (Largeur=2m, Profondeur=1.5m)
e (Largeur=3m, Profondeur=2m)

m Enrochement ponctuel
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5 Annexes
51 Annexe 1 — Fiches techniques des ouvrages

Cassis

e Objectifs

Son objectif principal est de permettre a un écoulement de surface de franchir une piste sur une
section aménagée et dans une moindre mesure de ralentir les écoulements.

¢ Dimensionnement

La section d'écoulement disponible sur un cassis est calculée pour évacuer un débit de pointe
correspondant a un évenement pluvieux de récurrence centennale. La revanche sur la hauteur
d'eau s'écoulant dans le caniveau est fixée a 0.15 m.

e Description de I'ouvrage

Le cassis forme une dépression perpendiculaire a I'axe de la piste gu'il traverse avec un dévers
longitudinal orienté vers le ravin. L'ouvrage est bordé par deux rampes (Figure 39).

e Reégles de construction

» Le dévers longitudinal est orienté vers le ravin avec une pente de 1v/10h.
» Les rampes en bordure d'ouvrage ont des pentes de 1v/3h (Figure 39).

» La section d'écoulement peut étre obtenue de différentes facons :
- par reprofilage en déblai au centre de l'ouvrage et remblai en bordure pour créer les
rampes, cette opération n'entraine ni apport ni évacuation de matériaux,
- par décaissement de la bande de roulement au niveau du centre de l'ouvrage, cette
opération génére des déblais a évacuer,
- par recharge en bordure de I'ouvrage au niveau des rampes, cette opération nécessite un
apport de matériaux.

» L'ouvrage doit étre profilé de maniéere a centrer les écoulements au milieu.

» Pour faciliter I'entrée des eaux dans le cassis, un petit merlon et/ou un petit décanteur
peuvent étre mis en place avant I'entrée du cassis pour éviter que I'écoulement ne suive la
piste.

» Sur substratum latéritique, I'ouvrage est enroché avec des matériaux de granulométrie
200/500 mm sur une épaisseur de 0.5 m.

» Sur substratum latéritique, saprolitique terreux, les eaux sont évacuées vers un
enrochement, en domaine rocheux, cet enrochement est facultatif.

e Ouvrages types

Plusieurs ouvrages types sont définis pour correspondre aux débits a évacuer définis selon les
parameétres de dimensionnement. Les dimensions des cassis types sont indiquées dans le Tableau
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5. Certaines dimensions comme la largeur aval et la différence de hauteur amont/aval sont propres
a chaque ouvrage. On renvoie le lecteur au tableau récapitulatif de chaque chantier.

Tableau 5 : Dimensions des cassis types

1,63
1,52 2,46 0,76 0,76 3,05
1,97 2,96 0,99 0,99 4,29
3,13 3,78 1,57 1,57 9,24
4,55 4,60 2,28 2,28 16,75
6,47 5,25 3,24 3,24 30,94
8,17 6,25 4,09 4,09 41,09

Grande largeur amont
Vue
amont
Coté talus
-
)
Vue dessus Largeur cassis §
g
g
i
Grande largeur aval
Vue transversale
aval
Coté ravin
Vue en long
amont aval
Différence hauteur
amont / aval

Figure 39 : Schéma d'un cassis type
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Caniveau / Cavalier

e Objectifs
Les objectifs des caniveaux sont :

» la conduite des eaux le long des pistes ou sur zone de chantier vers des ouvrages aménagés
en vue de leur évacuation du site,

» la mise hors d'eau de certaines zones identifiées comme sensibles lors de I'état des lieux.

¢ Dimensionnement

La section d'écoulement disponible dans un caniveau est calculée pour évacuer un débit de pointe
correspondant a un évenement pluvieux de récurrence centennale. La revanche sur la hauteur
d'eau s'écoulant dans le caniveau est fixée a 0.1 m.

e Description

Le caniveau forme un fossé creusé directement dans le substratum.

e Regles de construction

» Les pentes des rebords de le caniveau sont verticales (Figure 40).

» Sur substratum latéritique, saprolitique terreux, le fond du caniveau est enroché avec
des matériaux de granulométrie 200/500 mm sur 0.5 m, sur substratum rocheux cet
enrochement n'est pas nécessaire.

» Si le creusement du caniveau révele des cavités correspondant a des zones d'infiltration,
celles-ci devront étre comblées avec des matériaux tout-venant a granulométrie
dominante fine et scellées avec des matériaux plus grossiers.

e OQuvrages types

Plusieurs ouvrages types sont définis pour correspondre aux débits a évacuer définis selon les
parameétres de dimensionnement. Les dimensions des caniveaux types sont indiquées dans le
Tableau 6.
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Tableau 6 : Dimensions des caniveaux types

Prof Largeur Largeur Hauteur | Périmétre Section Section Section
Type tranchée | en fond en téte lame mouillé mouillée creusement | enrochement
(m) (m) (m) eau (m) (m) (m=) brut (m=) (m=)
2,80 0,92 1,12 1,50
1 1 1 0,9
3,30 1,37 1,67 1,75
b 1 1,5 1.5 0,9
4,80 2,84 3,24 2,50
c 1,5 2 2 1,4
5,30 3,54 4,04 2,75
1,5 2,5 2.5 1,4
6,80 5,8 6,37 3,50
2 3 3 1,9
9,30 10,9 11,81 4,75
2,5 4,5 4.5 2.4

Largeur en téte

Vue dessus

|
Largeur fond }
|
|

Longeur tranchée

Vue en coupe
Rebords verticaux

Profondeur tranchée)

Epaisseur
enrochement
[Enrochement facultatif 7D /;‘LQ
en fonction de la ‘ i
nature du substratum ! ! Largeur fond

Largeur en téte

Figure 40 : Schéma d'un caniveau type
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